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Vi er totalleverandgr av ragrbru og kulvertlgsninger.
BD Geosyntia tilbyr gjennomprgvde gkonomiske
Igsninger med hgy kvalitet
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Geomembran - levering Erosjonssikring — biologisk Grgnn Mur - baerekraftig Siltgardin - ta vare pa
og montering nedbrytbar og permanente og effektiv murlgsning livet i sjg og vann med
lgsninger siltgardin

www.bdgeosyntia.no | BD Geosyntia e-post: geosyntia@dahl.no
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Gleden over asfalt

.. synes & veere grenselgs enkelte steder. Som her i Eidsvoll,
hvor en egen gate har fatt sitt egen navn etter dette svarte,
deilige stoffet. Om dette var den ferste gata i kommunen som
fikk asfaltdekke, forteller historien ingen ting om ..

PA TIMEPLANEN

VERDENSKONGRESS
| LOS ANGELES

DEN 28. ITS-VERDENS-
KONGRESSEN holdes i ér i Los
Angeles, CA, 18.-22. september,
med hovedtema «Transformation
by Transportation».
Norge stiller med en sterk

delegasjon, og deltar som
vanlig sammen med utstillere
pé en felles, nordisk paviljong.
Statens vegvesen, Innovasjon
Norge, Viken fylkeskommune
og Aventi er noen av de norske
organisasjonene som er partnere
under arrangementet.
www.itsnorway.no

") SE FLERE ARRANGEMENT PA

31 VEGKALENDEREN
- VEIER24 no %

personer besgkte arets Vei og
Anleggsutstilling som gikk av
stabelen i Lillestram 11.-14. mai.

o i B B — -
Lykke til med asfaltsesongen'
B o o " VEITEKNISK INSTITUTT

kvalitetskontroll og dokumentasjon. TEKNOLOG! * INFRASTRUKTUR * MILJ@  veiteknisk.no
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skjeeringer blir millioner kroner blir
I N N H n L D Vegvesenet ferdig med prisen pany Linge
asikre langs E18i Vestfold i ar. fergekaii Mare og Romsdal.

Statens vegvesen prioriterer:
Satser pd 4 store prosjekter og 20 mindre vei- og
tunnelprosjekter for de neste seks drene

Sandhaug: Sterke merkevarer betyr god butikk
Her er drets asfaltkontrakter

Rykker tilbake til start: Det klabber for Nye Veier
mellom Tvedestrand og Bamble.

Trondheim: Gatene feies med biogass pd tanken

PROSJEKT:
Fylkesvei 285 Asdgla bru:
Ny og straken bru er pd plass

JURIDISK SETT:
Unngd mva-krall ved innleie av arbeidskraft
fra utlandet

TEMA: [RAFIKKSIKRING
Ramudden: Nér sikkerhet betyr alt
Pal Bjur: Sikkerhetspioneren

Myker opp skiltreglene:
Servicetilbud skal kunne skiltes bedre langs motorveier

Vedlikehold av trafikkskilt: «Er det sé& neye, da?»
Veisikring:
- Det mest framoverlente rekkverksfirmaet i Norge

Handlgper med integrerte spor for lyslister:
En hdndfast remnings vei

Securitas: Satser pd trafikkdirigering

Ny rapport:
Ingen av metodene for & stoppe viltpdkjersler virker

Revidert utgave av Vegnormal N500 Vegtunneler:
Fokuserer ikke p& avstand for & hindre brannspredning

MASKIN UTSTYR
PRODUKTGUIDEN
KRYSS QUIZ

PA VEB UT: Anja Aboen Sletten,
Direktar Norsk vegmuseum

K ZONE SAFETY
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o struction - Industr
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ScruUSHER

Kutt CO,-avtrykket med opptil 80%

MILJ@ VENNLIG REHABILITERING AV VEIER RASKT,
EFFEKTIVT OGMEDET POSITIVT KLIMAAVTRYKK

Gi gamle veier nytt liv og lengere levetid

Gjenbruk av masser pa stedet

Tilrettelegger for bruk av miljgvennlig

bindemiddel

CRUSHER NORGE AS - Hjartdalsvegen 508, 3690 Hjartdal

Telefon: 990 78 870 « E-post: lars@crusher.no

www.crusher.no
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millioner kroner vil ny del av
BussveieniRogaland koste.
Grunn-Service skal bygge den.

udden.no

Visynes ikke det er urimelig om ogsa de
ma kunne kreve respekt for & ha ett
omrade a ferdes pa med rimelig trygghet.

LEDER

Fortau for fotfolket

REGJERINGEN HAR DENNE uka lagt fram nye regler for bruk
av elsparkesykler. Kortversjonen er at samferdselsminister Jon-Ivar
Nygard i sitt forslag prever & stramme inn pa de siste ars temmelig
ville tilstander pa fortau og gangveier.

DET NYE REGELVERKET omfatter promillegrense pa 0,2,
aldersgrense pa 12 ar, hjelmpabud for barn under 15 ar og
ombklassifisering fra «sykkel» til «motorvogn». Det siste innebzerer
at ogsd elsparkesyklene vil bli omfattet av bilansvarsloven, herunder
krav til ansvarsforsikring. Alt sammen gode og nedvendige tiltak
for & innordne disse kjoretoyene med resten av veitrafikken her til
lands.

DET SOM ER mer overraskende er at departementet, etter  ha
definert elsparkesykler som motorvogn, fortsatt vil tillate dem
brukt pa fortau. Fortau er etablert og ment for gdende, for a skille og
verne dem mot motoriserte kjoretoy pa veiene.

FOR 0SS SOM daglig ferdes i Oslo eller andre byer har det ikke
vaert til 4 unngi 4 se og oppleve hva elsparkesyklene har bidratt til
av ofte farlige situasjoner for fotgjengere. Parkering pa kryss og
tvers, og kjoring i folketette omrader som skaper mange farlige
situasjoner.

GAENDE BESTAR AV barn og eldre, svaksynte, blinde eller
mennesker med andre funksjonsnedsettelser. Vi synes ikke det er
urimelig om ogsd de ma kunne kreve respekt for a ha ett omrade a
ferdes pa med rimelig trygghet. Dessuten har utbyggingen av
gang- og sykkelveier nd kommet si langt de fleste steder i landet,

at bade vanlige elsykler og elsparkesykler ber henvises dit, og heller
la fortauene tilhare fotfolket.
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er Nordens sterste fagblad for
veg, anlegg og trafikk.

Bladet retter seg mot alle akterer innen
vegmiliget og er en viktig mediekanal
for leverandarene til vegmiljget.
Nyhetsstoff og fagartikler skal veere
gode informasjonskilder for leserne.
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[@veiere4 #veier24

@ FA NYHETER PA E-POST!

Meld deg pa vart nyhetshbrev pa www.veier24.no

AKTUELT

B JunNi2022

Over 700.000 tonn
asfalt skal legges
pariksveieneiar.

Foxen @foxenn

OMVEG, ANLEGG
OG TRAFIKK

NatteramnGjenferd @casanorll
Normalt blir ein statsréd populeer og vellykka, viss han/ho far meir pengar
Jfr Kulturlaftet til Giske eller Tajik Eller Sovik Olsen og samferdsel.

Det er overhodet ikke pa tide med noe nytt norsk OL. Norge har mange mye bedre

omrdder & bruke norske skattepenger pd. Herunder bl.a. forskning, helse, utdanning

og samferdsel.
Pratern @brustoma81

TWITRET

Det diskuteres mye samferdsel pd vestkanten av byen gitt. Her oppe i Nord-@st er
derimot helt greit at folk mé& benytte en halv dag for @ komme fra en side av
Groruddalen til den andre. Ekstra inspirerende at prosjektkostnadene er ute av
kontroll mens avgiftene vare gker ...

Statens vegvesen skal i &r legge asfalt til en samlet verdi av 1100 millioner kroner for vedlikehold av
veidekket langs riksvegene vére. Det er 150 millioner mindre enn fjorérets budsjett.

OVER 700.000 TONN asfalt skal legges p&
nesten 900 kilometer riksvei i lgpet av dret.

I fior pd samme tid kunne Statens vegvesen
melde om 27 kontrakter til en samlet verdi
av 1250 millioner kroner for vedlikehold av

B VARE VEGER 05 2

veidekkene pd om lag 1000 kilometer riks-
vei. Tidligere var det vanlig & ha lavest pris
som tildelingskriteriene p& asfaltkontraktene.
Na stiller Statens vegvesen ogsd klima- og
miljgkrav i sine kontrakter.

| 24 av arets 27 asfaltkontrakter er CO,-
utslipp vektlagt ved tildeling av kontraktene.

Dette er det fierde dret CO,-utslipp vektes
ved tildeling av kontrakter, og Statens
vegvesen har gode erfaringer.




NERLANDS@YA SKAL FA NY BRU
MORE OG ROMSDAL fylkeskommune har lyst
ut kontrakten pd byggingen av en ny bru til
Nerlandsgya. Den skal bygges ast for dagens bru og
blir en 574 meter lang betongbru med atte spenn.
Brua blir 11,5 meter bred og far en tre meter bred
gangvei som blir adskilt fra kjigrebanen med rekk-
verk. Seilingslgpet blir pd 50 x 20 meter. Kontrakten
omfatter ogsa veibygging pé begge sider av brua.

Den nye brua skal bygges gst for dagens bru, og far en totallengde pa 574 meter.

ALLTID OPPDATERTE VEGNYHETER -- VEIER24.no

veieneiar

Asfaltentreprenar-

ene er positive til at
en offentlig byggherre
som Statens vegvesen
stiller klimakrav ...

THOR ASBJORN LUNAAS, VEGVESENET

FOTO: KNUT OPEIDE, STATENS VEGVESEN

- Viser at det har en effekt med 13 prosent
reduksjon i CO,-utslipp fra 2020 til 2021.
Asfaltentreprengrene er positive til at en
offentlig byggherre som Statens vegvesen
stiller klimakrav, og vi har fétt bare gode
tilbakemeldinger pd dette, sier Thor Asbjgrn
Lunaas i Vegvesenet.

Les mer om veivedlikehold péa veier24.no %

Klaget pa krav til sikringsbolter,

men fikk ikke medhold i Kofa

Amlatunnelen gst for Kaupanger i Sogn er en av tunnelene som trengte tetting.

Firmaet mente Vegvesenets krav til sikringsboltene i tunnel-
prosjektet manglet faglig forankring. Kofa fant at Vegvesenet

ikke har gjort noe feil.

1JULI 2021 publiserte Vegvesenet en konkur-
ranse om @ flikke litt p& en mengde tunneler
i gamle Sogn og Fjordane. Det var snakk
om en del nye haydehindre, og noen matte
repareres: Det var mest vann- og frostsikring
av vanndrypp.

Tilbudsfrist var 30. august, og Mesta
hadde laveste pris. Firmaet Pretec skulle
muligens levere sikringsbolter til Mesta,
det kunne i sa fall bli en leveranse p& opptil
800.000 kroner eller sd. Pretec henvendte
seg til Vegvesenet om kravene i den spesielle
beskrivelsen, og mente at det ikke er
hensiktsmessig & stille krav til slagseighet
for kamstdal BSOONC, fordi materialet ikke
er egnet for skarslagtesting.

| januar i &r sendte Pretec saken inn til
Klagenemnda for offentlige anskaffelser
(Kofa).

Firmaet mente felgende om kravene til
sikringsboltene: Vegvesenet hadde brutt
regelverket ved  stille krav om at sikringsbol-
tene skulle veere av kamstdl med en duktilitet

tilsvarende J2 (skarslag minimum 27 Joule i
minus 20 grader). Pretecs vurderte det slik at
kravet innebar en uforholdsmessig begrens-
ning av konkurransen mellom leverandarer
av sikringsbolter. Pretec mente at kravet
manglet faglig forsvarlig forankring.

Vegvesenet har forklart at etaten er
uenig i det som Pretec mener: At kravet i
konkurransen er uhensiktsmessig og uegnet
til & si noe om sikringsboltenes motstands-
evne. Etaten framhever at en del sikrings-
bolter skal monteres i nysprengte nisjer
i tunnelene, og der er risikoen for store
bevegelser i bergmassen fremdeles hgy.
Og Vegvesenet sier at de kunne laget andre
tekniske krav eller nyanseringer for & sikre
boltenes motstandsevne. Men det ville krevd
en starre utredning, og hadde dermed blitt
for omfattende og ressurskrevende i forhold
til sterrelsen pd prosjektet.

Kofa hadde ikke noen rettslige inn-
vendinger mot Vegvesenets vurderinger pd
dette punktet.
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AKTUELT

ILL.FOTO: ELISABETH TONNESSEN/BUSSVEIEN

Grunn-Service skal
bygge ny parsell
for 477 mill

ROGALAND FYLKE LYSTE tidligere i ar
ut en ny parsell i prosjektet fylkesvei 44
Bussveien: Nadlandsbratet-Hans og Grete
stien. Her skal det bygges kollektivfelt og
fylkesveien skal utvides over en strekning
pd 1200 meter.

Denne konkurransen ble evaluert i to
trinn: Farst kvalitet, sa pris. Evaluerings-
gruppen vurderte farst de innsendte
planene fgr konvoluttene med selve
pristiloudet ble dpnet. Fire firmaer
sendte inn tilbud i konkurransen, og na
er Grunn-Service tildelt oppdrag etter at
tilbudene er kontrollregnet og evaluert.

Qg pristilbudene, de ser slik ut:

W Skanska 464.761.142
B Grunn-Service 477203137
W Bjelland 489.204.975
H Risa 538.502.879

Tiloudssum i kr. eks. mva.
Dato for ferdigstilling er satt til
30. september 2025.

Les mer om veiplanlegging pa veier24.no

FOTO: STATENS VEGVESEN

RUTH HAUG NY PROSJEKTSJEF FOR TUNNELER | COWI
RUTH GUNLAUG HAUG (bildet) har arbeidet med tunneler siden 1980-tallet
og har tidligere jobbet som entreprengr, byggherre og radgiver.

Hun har veert divisjonsdirektar i Rambgll og har lang erfaring fra Statens
Vegvesen, Leonhard Nilsen og Sgnner og som utbyggingssjef for Nye Veier.
Med innsikt fra ulike deler av bransjen, vil Haug ta med seg en helhetlig
forstéelse til COWI.

- Bransjen har drevet med for mye silotenking og tenkt for lite pa . 4
sluttproduktets samfunnsnytte. Jeg er opptatt av at lasningene vi kommer med er robuste,
langsiktige og spiller en rolle for mer enn dagens samfunn, sier hun.

VIUTFORER SPROYTEBETONG BADE TIL
FJELLSIKRING OG TIL BRANNSIKRING

MED MODERNE BETONGTEKNOLOGI OG SPESIELL PAF@RINGS-
TEKNIKK FAR VI GOD HEFT PA DE FLESTE UNDERLAG

GJOR KREVENDE OPPDRAG ENKLERE

GJERDEN | "G
FIELLSIKRING |t

KAREN SOGNS VEI 49, 3275 SVARSTAD
TELEFON: 400 03 780
E-POST: post@gjerden-fjellsikring.no

www.gjerden-fjellsikring.no

e Spett- og spylerensk e Vann- og frostsikring

e Steinsprang og isnett * Sprenging og demolering
¢ Ras og fanggjerder » Vegetasjonsrydding

¢ Tunnelvasking e Wirenett
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NCC OG SKANSKA PREKVALIFISERT FOR NESTE ROGFAST-KONTRAKT

SEKS ENTREPREN@RER SOKTE om & bli
prekvalifisert for den neste store Rogfast-kon-
trakten - tre blir med videre.
Av de seks som sgkte blir disse med videre:
M Skanska Norge
Bl NCC Norge
B JV OHA Tunnel Bestdende av OBRASCON
HUARTE LAIN S.A, Hyundai Engineering &
Construction Co, Ltd og Aldesa, SA

Disse to ble ikke utvalgt til & bli med videre:
W JV Webuild S.p.A. og Acciona Construccion
B China Communications Construction

Company Ltd.

JV Implenia Norge og Stangeland Maskin
trakk sgknaden.

- EO4-kontrakten starter pd Bokn i Nord
Rogaland og gdr halvveis mot Kvitsay. | lengde
og starrelse er den tilnaermet lik som EO3 som

ble lyst ut i fjor. Vi vil i
lzpet av méneden fa
inn de farste tilbudene
pd EO3, og vi er spent
p& hvordan krigen i
Ukraina og den gene-
relle prissituasjonen

i verden vil sl& ut, sier prosjektsjef Oddvar
Kaarmo (bildet).

| ar skal Vegvesenet bli
ferdig med a sikre 38
skjeeringer langs E18

Statens vegvesen
erigangmed a
sikre
fjellskjeeringer i
nordre del av
Vestfold.

Etter en vinterpause er
arbeidet med & sikre fiell-
skjeeringene langs E18 i gang
igjen. | &r skal 17 punkter
langs E18 sikres, og mdlet er
& bli ferdig i lepet av dret.

VEGVESENET SKRIVER | en pressemelding
at sikringsarbeidet sgr for Tollerud i Sande
nd har startet. Arbeidet ved kryssomradet
ved Hanekleiva var ferdig for kort tid siden.
De 17 punktene som stdr igjen & sikre er pa
strekningen fra Gulli ved Tensberg i ser til
grensa til Viken fylke i nord.

- Né ser vi slutten pa tiltakene og da vil
totalt 38 fjellskjeeringer veere utbedret, sier
Tore Jan Hansen, sjefsingenigr i Statens
vegvesen, i meldingen. Han har ledet
sikringsarbeidet siden oppstarten i 2020.

Arbeidet med fjellskjzeringene i Vestfold
startet i etterkant av raset pd E18 Bomme-
stad ved Larvik 13. desember 2019. Alle
fiellskjeeringer over fem meter skulle inspi-
seres, og i alt 111 skjeeringer ble vurdert.

Forventet kostnad for alle fjellsikrings-
tiltakene langs E18 i Vestfold vil vaere rundt
150 millioner kroner.

Dagens Linge fergekai.

Mgare og Romsdal skal bygge
ny fergekai til 81 mill

| 2024 f&r sambandet Eidsdal-Linge nye utslipps-
frie ferger med kapasitet pé 80 personbilenheter,
mot dagens ferger med en kapasitet pd& 35
personbilenheter. Det krever starre fergekaier.

LINGE FERGEKAI VED Storfjorden er en del av fylkesvei 63, som blant
annet forbinder de to populeere reisemdlene Trollstigen og Geiranger.

Na skal det bygges ny fergekai ved siden av den gamle pd Linge,
og oppdraget er lyst ut. Tilleggskaia skal ha en effektiv lengde pd rundt
75 meter og bredde pa sju meter. Brubdsen tilpasses til fergebru pd
12 x 18 meter med senterlinjeavstand lik 75 meter. Det skal lages en
betongplate inn til dagens fylling bak fergekaibrua.

Kontraktsverdien er anslatt til 81,4 millioner kroner.

Fylket opplyser i en pressemelding at oppgraderingen av Eidsdal
fergekai ogsd blir lyst ut i en egen kontrakt far sommeren.

MER ENN
30 AR

PA VEGEN

Trafikkvakta

Det FINN's Trafikkhjelp as

-> Manuell dirigering

-> Arbeidsvarslingskurs

=> Arbeidsvarslingsplaner

-> Arbeidsvarslingsmateriell
-> Folgebil spesialtransport

Trafikkvakta.no

post@trafikkvakta.no
+47 911 60 350

N
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AKTUELT

Vestre Toten

REVIDERT BUDSJETT: LOKALT FIRMA BILLIGST PA FYLKESVEIER PA TOTEN OG LAND

° STORT SPRIK | prisene p& dette oppdraget,  Disse fem entreprengrene har gitt pris pd
Nye Velel' Og hvor Innlandet fylke skal utbedre tre fylkes-  oppdraget:

eppge veier: B Toten Anlegg og Transport  9.398.321

bl"'gere ferger W Fylkesvei 2440 Kinn-Vinjar i B Dokka Entreprengr 9.997.726
| 2 Nordre Land B Rune Holt 12103.950

! g B Fylkesvei 2364, fra krysset til fylkesvei 33 B Gjovik Graveservice 13.874.150
' ] 3 til Kapp i Dstre Toten B JR Anlegg 20.219.244

Z W Fylkesvei 2370 Blili-Bgverbru i Tilbudssum i kr. eks. mva.

Samferdselsminister Jon-lvar Nygard.

Regjeringen foresldr & gi

39 millioner kroner til ny veg
fra E18 til Eydehavn i
Arendal og 59 millioner
kroner ekstra til gratis ferger.

I FORSLAGET TIL revidert nasjonalbudsjett
er det lite som pavirker de eksisterende
budsjetter til bygging og drift av veinettet.
Den eneste konkrete tilleggsbevilgningen
er den allerede annonserte ekstrapotten
pa 39 millioner kroner til byggingen av ny
vei fra E18 til Eydehavn i Arendal i forbin-
delse av byggingen av en batterifabrikk
i Arendal.

I tillegg foreslar regjeringen & gke
bevilgningen til gratis ferger med
59 millioner kroner, med en fordeling pa
53 millioner kroner til fylkesveiferger og
6 millioner kroner til riksveiferger.

F:...

“Tre bruer i Geirangef=""
Regjeringen foreslér dermed & bevilge | skql utbed res for30 mi"

totalt 89 millioner kroner til gratis ferger
i12022.

Samtidig forslar regjeringen & utvide Ei bru er allerede oppgradert. N& skal tre bruer til rustes opp |
ordningen til ogsd G omfatte delstrekninger lzpet av to dr. De fire eldste bruene som ennd er i bruk i Mare og

til ayer og samfunn uten vei til fastlandet.

Det er allerede bevilget 30 milloner Romsdal blir forsterket slik at de tdler dagens trafikk.

kroner til & gjere fergene i trafikksvake STEDET ER GEIRANGER. Fgrst ut var Fldbrua,  Holebrua, Gjerdebrua og Kopebrua ut i en
samband gratis. Gratis ferge kan bli innfart som ble lyst uti2021. Der har Mgre og Romsdal  samlet kontrakt.
i andre halvar 2022. fylkeskommune hgstet erfaringer, og nd lyses Dette oppdraget — som er anslatt til 30

Fresing/saging i asfalt/betong n
og etablere detektorslayfer til FA ‘L%GEI\-IESE'}-IE [gE

styring, telling og sikkerhet.
Vi er landsdekkende. vzllanzao Meld deg pa vart
nyhetsbrev pa

MEBERG: [ <|y

HAGEMANNSVEIEN 25, 3080 HOLMESTRAND ~r ”
T: 402 33 302 * E: Post@meberg.as + www.meberg.as ALLTID OPPDATERT

—

E VEGNYHETER
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BYTTER TOPPJOBB FRA SWECO NORGE TIL NCC INDUSTRY
GRETE ASPELUND (BILDET) blir ny leder for forretningsomrédet NCC
Industry. Hun er i dag direktar for Sweco i Norge og vil tiltre sin nye
rolle senest 1. november 2022. Aspelund har vaert adm. dir. for Sweco
i Norge siden 2016. Hun har base i Oslo og har tidligere veert blant
annet adm. dir. i Nemko og i Rambgll Management Norway.

- Jeg er glad for & gnske Grete Aspelund velkommen til NCC. Hun er

FOTO: BJORN OLAV AMUNDSEN

FOTO: PIXEL & CO / PIXELCO.NO

/

. en anerkjent god og verdsatt leder som har levert sterke kommersielle N
En fylkesvei et sted i Innlandet, men ikke resultater i sine tidligere roller. Var industrielle virksomhet er en god, men kompleks virksomhet
en av de tre omtalte strekningene. som har et stort potensial for god utvikling fremover, sier Tomas Carlsson, konsernsjef i NCC.

KONKURRANSEN AwAs

FOTO: BERIT KEILEN/NTB
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| mars lyste Agder fylke ut en ny liten gront-
kontrakt, som handlet om drift og vedlikehold
av parklike arealer og treer, samt bekjempelse
av fremmede arter langs fylkesveiene. 4203
driftskontrakt grent 2022-2025, som den heter.

TRE TILBUD KOM inn. Men under evalueringen ble de to billigste

millioner kroner i verdi - omfatter forsterkning ~ Geiranger tilbudene avvist siden de ikke oppfylte kvalifikasjonskravene. Da sto
av de tre nevnte steinhvelvsbruene. er Norge pé fylket igjen med det dyreste tilbudet, men mente at det ble for dyrt og
Starter satt til 1. august i &r. Generell fristfor  Sitt vakreste. at det ikke var blitt reell konkurranse om oppdraget.

Na skal tre

A Hele konkurransen ble derfor avlyst, og Agder fylke har nd lyst ut
steinhvelvsbruer

skal veere ferdig 21. april 2023, og tidligste pé fylkesvei 63 kontrakten igjen, med noen sma justeringer. Blant annet er vedlikehold
mulige oppstart for Gjerde- og Kopebrua er rustes opp av treer delt opp i flere kategorier, og noen mindre arealer er kommet til.
satt til 28. august 2023. Tilbudsfrist er 20. juni.

LEDENDE LEVERANDZR | NORDEN! |
DEZEGA

SELVREDDER

ferdigstillelse er 19. april 2024. Men Holebrua

GRUVE- 0G
TUNNELLYKTER

POLARIS & REBEL
tw SEE@NYAESE Kontakt oss pa telefon 915 45 682 eller e-post ewsjr@ewsas.com
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AKTUELT

Snart starter
jobben med
fergefritt samband
yttersti Sogn

T

FOTO: GOOGLE MAPS

Bilde fra dagens vei rett nordgst for
Dalgy fergeleie. Den nye veien skal koble
seg pa her et sted.

FYLKET BEGYNNER MED & bygge nesten
fem kilometer med splitter ny tofeltsvei.

Vestland fylkeskommune har nd lyst ut
entreprisen som heter Fylkesveg 606 Ytre
Steinsund bru. Entreprise veg.

Dette anleggsarbeidet skal forega
pd gyene Sula og Ytre Sula i Solund
kommune, ytterst mot havet pd nordsiden
av Sognefjorden.

| dag gar det ferge mellom Dalgy og
Haldorsneset som en del av fylkesvei 606,
og det er den veiforbindelsen som Ytre
Sula har med Sula. Vestland planlegger
helt ny bru et par-tre kilometer lenger ser,
Ytre Steinsund bru som den skal hete.
Bruprosjektet kommer etter hvert, men
né starter fylket med prosjektet for de nye
veiene som skal bygges i sammenheng
med den nye brua.

Prosjektet er pd rundt 4,8 kilometer
med nye tofeltsvei. Veien vil ga bade i

NORGE IGJEN KARET TIL VERDENS MEST TRAFIKKSIKRE LAND

FOR ANDRE AR pd rad er Norge kéret til
verdens tryggeste land & kjgre bil i.

Arets rangering fra selskapet Zutobi
analyserer faktorer som antall alkoholre-
laterte dedsfall i trafikken, den maksimale
motorveihastigheten i de enkelte land og
bruksraten for setebelte foran, for & kunne
kére verdens tryggeste land & kjare i.

Igjen er Norge pa farsteplass med en

sikkerhetsscore pa 8,20/10. Seerlig lav trafikk-
dedsrate og hgy bilbeltebruk er utslagsgivende
for plasseringen.

Island ligger pé& en tett andreplass med en
sikkerhetsscore p& 8,05/10. Islands maksimale
motorveihastighet er 90 km/t, som er mye
lavere enn gjennomsnittet (120 km/t for land
i denne klassifiseringen).

skjeering og pa fylling.

'E6 ved Bryn mdtte
stenges for ny as
grannen

e

E6 VED BRYN i Oslo ble stengt 11. mai for & reparere skadene
etter den kraftige brannen i et vogntog dagen fer. Vegvesenet
matte frese opp all asfalten og legge to til tre nye lag.

Brannen i vogntoget brat ut i 14.30-tiden 10. mai. Kjeretoyet
var lastet med flytende harpiks. Det brant i litt over en time, og
apne flammer og voldsom rayk kunne ses flere kilometer unna.

Tiller-entreprengr signerte kontrakt til 358 mlllloner

Tr@ndelog fylkeskommmune har signert kontrakt med Sgbstad om
& bygge fylkesvei 704 Tanem-Tulluan i Klaebu. Kontrakten har en

verdi pd& 358 millioner kroner.

PARSELLEN ER DEN siste av tre delstrekninger
pé utbyggingen mellom Sandmoen og Tulluan
i Trondheim.

Nar veien star ferdig i 2024 vil mye av gjen-
nomgangstrafikken p& Tanem ga i tunnel forbi
tettstedet.

Sgbstad leverte laveste pris og scoret i
tillegg hayt pd de andre kriteriene. Bedriften
fikk best poengscore og ble dermed innstilt

til utfarelsesentreprisen til en verdi av 358,3
millioner kroner eks. mva.
Tanem-Tulluan-prosjektet er det stgrste
veiprosjektet Trendelag fylkeskommune starter
opp etter at regionreformen ble gjennom-
fart i 2020. Sprengingen av Tanemstunnelen
forventes a starte etter sommerferien 2022.

Les mer om kontraker péa veier24.no [N

Vant kontrakt: Dag Sgbstad (t.v.) og Olaf
Rovik signerer kontrakten om bygging av
strekningen Tanem-Tulluan.
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29 prosent av dadsfallene i trafikken i
USA tilskrives alkohol.

10.mai.

FOTO: LARS-BENDIK BORGERSEN, NTB

FORNEBUKRYSSET-STRAND:

To norske, tre spanske og ett italiensk

selskap

— e

Ramstadsletta.

Vegvesenet melder at seks leverandgrer har meldt interesse
for & bli prekvalifisert for prosjektering og bygging av

E102 Fornebukrysset-Strand, som er den starste og mest
komplekse entreprisen pd etappe 1 av E18 Vestkorridoren.

VEGVESENET KAN NA melde at seks

entreprengrer gnsker & bli prekvalifisert til

oppdraget. Det er to norske, tre spanske og

ett italiensk selskap:

B AF Gruppen Norge, med Sweco som
radgiver

B Dragados S.A. i arbeidsfellesskap med
PNC, Arne Olav Lund, med COWI som
radgiver

B FCC CONSTUCCION S.A., med Rambgill
som radgiver

W OBRASCON HUARTE LAIN S.A., med
AFRY og PINI som radgiver

B Skanska Norge AS, med Norconsult som
radgiver

B Webuild S.p.A. i arbeidsfellesskap med
Impresa Pizzarotti & C. S.p.A med SWS

Engineering Sp.A., Dr. Tech. Olav Olsen,
Ing. Rasmussen & Strand og Niras Norge
som ré&dgiver
Vegvesenet beregner at byggearbeidet
vil starte neste sommer, og at E18-delen
av prosjektet Gpner for trafikk i 2028. Hele
prosjektet skal sté ferdig i 2030.

Statens vegvesen skal velge ut tre leve-
randgrer som i juni i ar inviteres til & gi tilbud
og delta i forhandlinger. Planen er & signere
kontrakt med leverander i juni 2023.

- 1 en tid med mye usikkerhet i bygge- og
anleggsmarkedet, er vi sveert forngyde med at
sd mange viser interesse for prosjekteringen
og byggingen av denne store og viktige
entreprisen, sier Kjetil Flatre, prosjektleder
for E102 Fornebukrysset-Strand.

Mesta har klaget inn Vestfold og Telemark fylke for Kofa

Mesta og tre andre selskaper ble avvist fra konkurransen om en
driftskontrakt for fylket. N& har Mesta klaget inn saken for Kofa.

3. MAI I &r har Klagenemnda for offentlige
anskaffelser (Kofa) registrert en klage fra
Mesta, hvor Vestfold og Telemark fylkes-
kommune er klaget inn for nemnda.

Det gjelder etter alt & demme den sdkalte
Vestfold sgr-kontrakten, som fylkeskommunen
lyste ut i desember 2021.

I slutten av februar ble det klart at Presis
Vegdrift var tildelt kontrakten, selv om firmaet
I& pa femteplass i en rangering av pristilbu-

dene. Arsaken er at de fire billigste tilbudene
alle ble avvist av fylkeskommunen.

Mesta var selskapet med laveste pristil-
bud, men ble altsa avvist fra konkurransen.
Konsernet mener i sin klage til Kofa at fylket
har brutt regelverket for offentlige anskaffelser
ved @ avvise konsernet fra konkurransen.

Dessuten mener Mesta at fylket har brutt
regelverket ved & utforme et ulovlig kvalifika-
sjons- og dokumentasjonskrav. Mesta mener

videre at denne feilen har pavirket konkurran-
sen. Derfor skulle konkurransen veaert avlyst.
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AKTUELT

SIGNERTE E18-KONTRAKTEN PA 2,9 MILLIARDER KRONER
VEGDIREKT@R INGRID DAHL Hovland og konsernsjef Stéle Rad (bildet) i Skanska har signert
kontrakt om prosjektering og bygging av strekningen Strand-Ramstadsletta.

- Viglade for at vi nd har néddd denne milepaelen. Dette samferdselsprosjektet er viktig bade
for Statens vegvesen og for de som bor og ferdes i omrédet i Vestkorridoren. Vi ser fram til &

starte, sa vegdirektar Ingrid Dahl Hovland.

Entreprise E103 Strand-Ramstadsletta er en av hovedentreprisene pd prosjektet E18 Lysaker—
Ramstadsletta, som er etappe 1 av E18-utbyggingen gjennom Baerum og Asker kommuner.
Kontrakten er pda rundt 2,9 milliarder kroner. Skanska Norge vant prosjektet i konkurranse

med to andre prekvalifiserte entreprengrer.

Tre norske kiemper
om & fé& bygge to
deler av E6 Helgeland

FOTO: STATENS VEGVESEN

25. januar i ér slapp samferdselsminister
Jon-Ivar Nygard nyheten omat de

to siste strekningene i prosjektet E6
Helgeland skal bygges. Her sammen
med prosjektleder Bard Nyland.

STATENS VEGVESEN HAR invitert de tre
best kvdlifiserte til & delta i konkurransen.

Arbeidene omfatter prosjektering og
bygging av omkring 9,6 kilometer ny E6
med fartsgrense 90 km/t pd strekningen
Trendelag grense-Majahaugen og
Flyum-Kappfiellia. Dagens veilinje gér stort
sett i jomfruelig terreng utenfor dagens E6.

Fem konsern ville delta: Aldesa
Construcciones, Bertelsen & Garpestad,
Haehre Entreprengr, Johs. J. Syltern og Risa.
Av disse var det Aldesa og Risa som ikke
ble med videre.

- Det har veert en jevn og utfordrende
konkurranse, sier prosjektleder for E6
Helgeland, Bard Nyland, i en presse-
melding.

| FINNMARK ER JUKELFJORDKONTRAKTEN AVLYST:

Prisen la langt over
fylkets overslag

23,3 millioner kroner
ble i meste laget for
vinterdrift av 13
kilometer vei i seks dr.

I SLUTTEN AV april fikk Troms og Finnmark
fylke tiloud pd en rekke driftskontrakter. Samlet
var de billigste tilbudene pd disse 14 kontrakt-
ene pd rundt 750 millioner kroner.

NG er det klart at konkurransen om en av
kontraktene - 5411 Jgkelfjord - er avlyst. Her
kom det inn kun ett tilbud, og etter det Veier24
far opplyst fra fylket er arsaken at tilbudet
ligger langt over byggherrens prisoverslag.

Tilbudet som kom inn var fra Anlegg
Nord, og kronebelgpet var pa 23.323.960
kroner.

Oppdraget omfatter vinterdrift og
vedlikehold av fylkesvei 7966 i Kvaenangen
kommune fra og med oktober til 15. mai i drene
2022-2027. Veistrekningen er pd 13,1 kilometer,
og ADT varierer mellom 200 og 275.

Kontrakten er lyst ut p& nytt.

Oslo matte endre og lyse ut kontrakt pa nytt

For jul i 2021 lyste Bymiljgetaten i Oslo ut en asfaltkontrakt for

2022 og 2023.

DEN VAR ANSLATT til mellom 45.000 og
50.000 tonn asfalt i dret.

Budsjettet for reasfaltering av veinettet
var anslatt til rundt 65 millioner kroner for
2022.

Sa ble det debatt omkring miljgkravene i
kontrakten. Kommunen hadde lagt opp til &
premiere miljgtiltak for maskiner og utstyr, men
aktet ikke @ stille krav om miljgdeklarasjoner
(EPD'r) i konkurransen. Det endte med at

Byrddsavdelingen ba Bymiljgetaten om &
avlyse konkurransen. N& er ny asfaltkontrakt
lyst ut, og i den nye konkurransen skal EPDer
vektes med 30 prosent.
Slik er vektingen av tildelingskriteriene i
den nye kontrakten:
B Pris: 50 %
B EPD - produksjon av asfalt: 30 %
B Miljg - klimavennlige maskiner og
utstyr: 20 %

Oslo kommunes budslettet for reasfulterlng
av veinettet er i ar pa cirka 65 millioner
kroner.
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PA LANDEVEGEN

I vArReNGERUD BILSKRIBENT [

- Bekymret for utviklingen i dadsulykkene

Og hva skal vi egentlig med
bane i Nord-Norge?

TEKST: BJORN OLAV AMUNDSEN

BIL- OG MOTORJOURNALISTEN og -entusiasten
Ivar Engerud star bak boka «Bilen i Norge i 125 ar». Den
tar for seg norsk bilhistorie fra 1896 og fram til 2021.

— Gode veiopplevelser?

— De beste veiopplevelsene mine er nir turen er
malet, eller en del av malet. Hvor det 4 kjore er en opple-
velseiseg selv. Jeg er s heldig at jeg etter hvert har fatt
oppleve og nyte mange veier i Ser-Norge, Europa og USA
i sveert ulike biler, bade av typer og alder. Fra klassiske
biler, via vanlige bruksbiler til moderne sportsbiler.
Noen ganger gar kombinasjonen av veg, natur og bil
opp i en litt heyere enhet, som blir ren kjoreglede.

— Darlige veiopplevelser?

— Jeg ferdes jo stort sett pa @stlandsomradet i det
daglige, og siden jeg bor i Lier, kjorer jeg gjerne Oslo-
fjordtunnelen hvis jeg skal sgrestover. Jeg har hatt en
par opplevelser av & komme nesten fram idet den blir
stengt, og da er detlangt & kjore rundtigjen ... Dethadde
vert bra med en sikrere forbindelse der.

— Hova er det beste med veiene i Norge?

— Standarden pa de store veiene ut av Oslo har blitt
og blir meget bra. Det virker som at trafikkbildet er blitt
mer rolig fordi man kommer frem uten & hverken bryte
fartsgrenser eller foreta forbikjeringer som medferer
risiko. Det gjenspeiles vel ogsa i statistikken for over-
tredelser.

— Hva er det verste med veiene i Norge?

— Vanskelig 4 svare pa. Jeg ferdes nok sjelden pa de
stedene hvor standard og vedlikehold ligger tilbake, s&
jeg skal veere forsiktig med 4 si s& mye om det.

— Norges vakreste sted langs veien?

— Det er mange som det er vanskelig 4 rangere, men
for meg er det som slar & sld kombinasjonen av fjord eller
elv og fjell og en vakker veg. Men det var nok noe helt
spesielt forste gang jeg kjorte til Geiranger og utsikten
fra Dalsnibba og videre i nedkjeringen til Geiranger. I
fjor sommer stoppet jeg ogsa pa Billingen mellom Lom
og Grotli, bare 100 meter fra riksvei 15, hvor elva Tora
styrter nedover, vilt og vakkert. Det var et heoydepunkt
ifjor — i en 1978 Folkevogn 1303 S Cabriolet!

— Erfaringer med utenlandske veier?

— Ja, pa godt og vondt. Fantastiske veier i fattige
land som hadde fatt gigantiske EU-midler og veiarbeid
i Tyskland...

— Norsk favorittveg?

— Jeg liker ikke si godt & rangere, men trives
veldig godt der jeg er hvis det er fint. Men jeg gleder

» FAKTA

IVARENGERUD
Alder: 62
Sivilstatus: Gift, to
voksne barn

Yrke: Freelance
bilskribent og
fotograf

med til hver gang jeg skal kjere Romsdalen — har
vaert veldig heldig de fa gangene jeg har kjert der
pé vinterstid. Gamle Aurlandsveien, over alt langs
Hardangerfjorden ... Ei vakker bru er for meg nydelig
ingenigrkunst, og da kommer jeg vel ikke utenom
Atlanterhavsveien heller ...

— Hva ville du tatt tak i hvis du var
samferdselsminister i Norge?

— Akkurat na ville jeg veert bekymret for utviklingen
av dedsulykker pa veiene i Norge, hvis det skulle vise seg
virkelig & veere et trendbrudd fra den gode utviklingen
som har veert de seneste drene. I et litt storre bilde
ville jeg fatt avklart om Nord-Norge-banen virkelig er
lgsningen pa logistikkutfordringene i nord og om det
er fornuftig 4 satse sa enormt pa bane kontra vei.

Noen ganger gar kombinasjonen av veg,
natur og bil opp i en litt hayere enhet, som
blir ren kjareglede.
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- Samfunnsgkonomisk
lennsomhet, baerekraft og
hvor langt prosjektet er
kommet er kriteriene for
prioriteringene, sa
utbyggingsdirekter Kjell Inge
Davik. | bakgrunnen
vegdirekter Ingrid Dahl
Hovland.

De fire prosjektene er helt klare
for start, og det er kun politisk
behandling som mangle.

INGRID DAHL HOVLAND, VEGDIREKT@R
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Vegvesenet

orioriterer
store
orosjekter

Statens vegvesen har prioritert
20 vei- og tunnelprosjekter for de
neste seks d&rene.

TEKST: BJORN OLAV AMUNDSEN

10. MAI BLE etatens forslag om hvilke utbyggingsstrekninger som
skal prioriteres oversendt til Samferdselsdepartementet.

Vegvesenet anbefaler at fire helt gryteklare prosjekter settes gverst
pa lista for de neste fem arene:

PROSJEKT KOSTNAD

B E134 Oslofjordforbindelsen (Viken). 5,83 milliarder
B E134 Roeldal-Seljestad (Vestland). 3,34 milliarder
B E6 Megarden-Mgrsvikbotn (Nordland). 10,27 milliarder
B E16 Hylland-Slaeen (Vestland). 1,64 milliarder

Se egen liste for de andre prosjektene som etaten vil prioritere pa
neste side.

— De fire prosjektene er helt klare for start, og det er kun politisk
behandling som mangler, sa vegdirekter Ingrid Dahl Hovland under
en pressekonferanse.

Der presenterte hun sammen med direktorene Kjell Inge Davik
(Utbygging) og Bjern Laksforsmo (Drift og vedlikehold) Vegvesenets
prioriteringsliste for arene 2023-2027.

Lista ble i dag sendt til Samferdselsdepartementet i forarbeidet til
Statsbudsjettet for 2023.

— De fire prosjektene kan startes umiddelbart, sa utbyggingsdirekter
Kjell Inge Davik.

— Det forste prosjektet er viktig for Oslo og @stlandet. Roldal-
Seljestad er et viktig est-vest-samband og viktig for tungtransporten.
Megarden-Mgrsvikbotn har veldig mange tunneler som er veldig
darlige, og i tillegg darlige omkjeringsmuligheter; en 11 timers tur
om Sverige. Og E16 Hylland-Slzeen handler om tunnel- og rassikring,
fortalte Davik.
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VEGVESENET PRIORITERER 4 STORE PROSJEKTER

Oslofjordforbindelsen: | oktober i fjor var planen a lyse ut konkurransen pa nydret eller pa vareni ar. Noen av de som jobber med prosjektet:

./ E134 Oslofjord-
~ forbindelsen

= 2t 1o ¥

* Kontroliplass

* Gangog sykketveg langs
. 1190 Osierweion

fv. delprosjektleder Vibeke Malvik, byggeleder Stig Thoresen og prosjektleder Anne-Grethe Nordahl.

Dette er forste gang at Statens vegvesen har laget en
oversikt over hvilke av de store veiprosjektene i Nasjonal
transportplan (de pa over en milliard kroner) som skal prio-
riteres. Lista inneholder 20 veiprosjekter over hele landet.
De har en samlet prislapp pa om lag 155 milliarder kroner.

I trad med portefeljeprioriteringer vil Vegvesenet en
gang i aret vurdere riksveiprosjekter over en milliard kroner
i NTP for eventuell oversendelse til politisk behandling.

— I en prioriteringsplan kan det veere prosjekter som
skifter plass dersom nytteverdien gker og kostnadene gar
ned, sier vegdirektoren.

Vegvesenet anbefaler @ prioritere byggingen av E6 Megdrden-Mgarsvikbotn i
Sorfold i Nordland. Slik ser noe av planene til den nye veien pé 45 kilometer ut.
Den vil erstatte 11 tunneler som ikke oppfyller EU-krav.

Statsraden: - Ma prioritere hardere

Sakalt portefeljestyring ble foreslatt i NTP for 2022-2033.
Virksomhetene skal anbefale omfang og rekkefelge for
de prosjektene som ligger i NTP. Her kan endringer i
prosjektene bety at rekkefelgen endrer seg. Virksom-
hetene skal komme med en oppdatert portefeljeprioritering
hvert ar.

[ ar er det forste gang det blir gjort, og Staten vegvesen
er forst ute.

— Vi politikere gjor de endelige valgene, men denne
metoden vil gjere det enklere for oss 4 velge & starte de
prosjektene som vil gi mest tilbake til samfunnet. Gode
faglige rad er serlig viktige nd som som vi ser at vi vil matte
prioritere hardere framover, sier samferdselsministeren
ien pressemelding.

I tillegg til oppdraget om portefeljeprioritering, har
Samferdselsdepartementet bedt Statens vegvesen om en
vurdering av om veinormalene ber justeres, og om dette
vil pavirke prosjektene i portefeljen. Det far Samferdsels-
departementet svar pa i juni. Stortinget har blant annet
bedt departementet om & vurdere en heyere terskel for
bygging av firefelts motorveier.

— Nar dette oppdraget er levert, vil jeg ha et godt
grunnlag for & vurdere bade storrelse pa og rekkefglge av
veiprosjektene. Det er brukt og skal brukes store summer
pa samferdselsinfrastruktur de kommende arene, selvom
vi ser at vi nok ikke far sa stor vekst som NTP la opp til,
sier Jon-Ivar Nygard i meldingen.
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Disse prioriteres ogsa

RESTEN AV DE 20 store prosjektene som prioriteres ser slik ut, og
dette er prosjekter som ikke er like gryteklare som de fire farste
(tallet bak hvert prosjekt er kostnadsprognose i mrd. 2023-kr.)

PROSJEKT KOSTNAD

B E134 Saggrenda-Elgsje 2,44 milliarder
B E45Klgfta 1,23 milliarder
B E16 Arna-Stanghelle 14,93 milliarder
B E39 Adland-Svegatjern (Hordfast) 41,14 milliarder
B E18 Retvet-Vinterbro 8,39 milliarder
B E39 Alesund-Molde (Mareaksen) 26,54 milliarder
B E134 Dagslett-kryss E18 4,16 milliarder
B E10 Nappstraumen-A 1,28 milliarder
B E39 Volda-Furene 1,1 milliarder

B E39 Storhaugen-Ferde 3,29 milliarder
B Rv. 22 Glommakryssing 3,22 milliarder
B Rv. 5 Erdal-Naustdal 2,29 milliarder
B E39 Algérd-Hove 4,25 milliarder
B E8 Flyplasstunnelen Tromsg 1,96 milliarder
B Rv. 36 Skjelsvik-Skyggestein 5,77 milliarder
B Rv.19 Moss 5,24 milliarder

De to siste prosjektene er minst modne, som Vegvesenet uttrykker
det.

Og noen mindre prosjekter

I TILLEGG LEVERER Vegvesenet en prioriteringsliste pd mindre
prosjekter (p& under 1 milliard kroner). Samlet prislapp er pd rundt
sju milliarder kroner. For enkelte av disse er arbeider og delprosjekter
i gang. Det dreier seg om disse veiene:

PROSJEKT STED

M Rv. 291 Holmenbrua Drammen (Viken)

M Rv. 509 Kontinentalveien-Sundekrossen Stavanger-Sola (Rogaland)

B Rv. 426 Gamle Eigergyveien- Eigersund (Rogaland)
Hovlandsveien

M E39 Bjerkeset-Astad Gjemnes

(Mgre og Romsdal)

M Rv. 9 Utbedringsstrekning Setesdal Bykle og Bygland (Agder)

M Rv. 41 Utbedringsstrekning Nissedal (Vestfold og
Treungen-Vradal, Nes-Kyrkjebygda Telemark)

W E134 Arm Husgy hamn Karmay (Rogaland)

MW E134 Espelandssvingane Vindafjord
(Haugalandspakka) (Rogaland)

M Rv. 7 @rgenvika-Svenkerud

M Rv. 52 Gol-Vestland grense

MW Rv. 3 sterdalen (Fjell-Opphus)
M Rv. 70 Oppdal-Sunndalsgra

M E6 Grgndalselv-Namsskogan

B E6 Namsskogan-Nordland grense
M Rv. 80 Sandvika-Sagelva

MW Rv. 80 Adkomst ny Bodg lufthavn
M E6 Narviktunnelen

B Rv. 94 Akkarfjord-Jansvannet

MW Rv. 94 Mollstrand-Grgtnes

Nes og Kradsherad (Viken)
Gol (Viken)

Stor-Elvdal (Innlandet)
Oppdal (Trgndelag) og
Sunndal (Mgre og Romsdal)
Namsskogan (Trendelag)
Namsskogan (Trgndelag)
Fauske og Bodg (Nordland)
Bodg (Nordland)

Narvik (Nordland)
Hammerfest

(Troms og Finnmark)
Hammerfest

(Troms og Finnmark)

Enda bedre. Hver dag.
For a redde liv langs vegen.

Norges stgrste rekkverksentreprengr

MILI@VENNLIG
FORNYELSE AV SKILT

Spar 30-50% _
99% lavere CO,-utslipp g ¥
99% mindre energiforbruk |

VI GJENBRUKER GAMLE SKILTPLATER TIL NYE SKILT

RESIGN

Q Hjartdalsvegen 508, 3690 Hjartdal

o] 915506 83 ¥ post@resign.no ¥ resign.no
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SANDHAUG:

Sterke merkeva
betyr god butikk

el

«Solgt» sto det pd flere av maskinene pé standen til Sandhaug
under Vei og Anlegg. Gjevik-firmaet har det travelt for tiden.

TEKST OG FOTO: BJORN OLAV AMUNDSEN

-JA, NA gir det sa det suser, fortalte far og senn Rune og
Hans Ole Sandhaug under Vei og Anlegg-messa.

I fjor omsatte firmaet med 17 ansatte for rundt
88 millioner kroner. Sa langt i ir har de passert 50 alle-
rede, og om det ikke skjer noe spesielt, sa regner de med
4 havne godt over 100 millioners-streken ved arsskiftet.

Noe av grunnen: En rekke sterke merkevarer i
sortimentet.

— Salget av Lundberg redskapsbarere er ekstremt
akkurat nd, sier senior Rune Sandhaug, og peker pa
en modell 6250 som skal leveres til kjoper Fredrikstad
kommune etter messa, det er en av to som kommunen

Lundberg redskapsbaerere er sveert populzere i sitt segment.

skal ha. Den andre leveres litt senere. Lundberg redskaps-
beerere er storselgere, og sekstonns-modellen er den mest
populzre.

Langt fra billig

Solgt er ogsa en etter norske forhold diger Kahlbacher
snefres. Det er en modell 1150 med tre meters fresebredde,
den skal til en entreprengr pa Sjusjgen i Ringsaker. Denne
store fresen skal faktisk brukes frontmontert pi traktor,
en 420-hesters Fendt.

Kahlbacher er utstyr fra @sterrike og er av seers god
kvalitet, og dermed langt fra billig. De leverer freser, stroere
og alskens utstyr til snerydding.

Og feiebilen pa standen er ogsa solgt, og den er det
Egersund kommune som har kjgpt. Bilen er en Volvo
med pamontert Valair feieaggregat og -utstyr, og det
er en av de mindre modellene som Sandhaug kan by
pé: Seks kubikkmeter er den pa, men du kan fa dem
oppi15.

— Vi har kunder som har sd mange som sju feiebiler
med Valair feieutstyr, forteller Rune Sandhaug.

For & ga litt neermere inn pa andre merkevarer:

Finske Pome produserer ploger, strgere, skuffer, og
utgjer et betydelig salgsvolum for importeren.

Ravo har mindre feiebiler, gjerne pa fire-fem kubikk-
meter, og de leveres med batteri- og dieseldrift.

Og si de aller minste feiemaskinene, franske Mathieu
som er eid av Fayat-gruppen, og som leverer feiemaskiner
pé en til to kubikkmeter.

— De forventer vi oss mye av, sier Hans Ole Sandhaug.

Og si noen litt spesielle maskiner: Tyske Hansa
produserer kirkegardsgravere og blant annet en redskaps-
beerer med lasteplan som takler fire tonn med nyttelast.
Den kan fas med 25 forskjellige frontmonterte redskaper,
har smal konstruksjon og hastighet pa 80 km/t. Dette er
naermest standarden for redskapsbeerere i Tyskland, men
de er mer ukjente her i landet.

Og vikan ogsa nevne den finske veihgvelen Veekmas,
som det er stor interesse for og som Sandhaug har levert
to stykker av i 2021. Det er en stor men likevel smidig og
oversiktlig hevel som importeren mener har mye for seg
i byer og pa plasser.

Solgte forst feiemaskini 1980
Veteran Rune Sandhaug jobbet hos @veraasen i sin tid,
og solgte sin forste feiemaskin allerede i 1980. Han sier
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og Sandhaug har sa langt solgt en slik elektrisk maskin.

at han ikke har opplevd tilsvarende aktivitet som na i sin
tid i bransjen. Seerlig Lundberg-maskinene selger bra, ja,
bedre noen noen gang for.

I mai 2021 kjopte Sandhaug opp konkursboet til
Multimaskin i Oslo, og det ser ut til 4 ha gitt god uttelling.

—Vihar ikke hatt sma feiemaskiner pa en til halvannen
kubikkmeter pa en stund, men na er de storrelsene inne
i sortimentet igjen, sier Hans Ole Sandhaug.

Usikkerhetsmomentet i dagens marked er leveringstid.

— Sélangt har ikke det veert noe problem, men leverings-
tiden gker. Snart er den oppe i to ir pa enkelte modeller.
Da er det om & gjore & ha is i magen til & bestille til lager,
sier han.

— Men det er uansett moro 4 sti opp om morgenen na.
Vi har gode og solide kunder, og flinke ansatte. Det kan vi
vare forneyde og stolte over, sier Sandhaug.

lkke sé vanlig

med tremeters
traktormonterte
snofreser i Norge,
men Kahlbacher-
fresen til venstre
skalgapéen
traktor. Fv. Hans
Ola Sandhaug,
Rune Sandhaug og
Tor Amb, som szerlig
selger Lundberg-
maskiner og Pome-
utstyr.

Salangt

har ikke
det veert
noe
problem,
men
leverings-
tiden gker.

HANS OLE SANDHAUG
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- Vikunne gnsket
oss flere tilbydere,
sier Thor Asbjern
Lunaasi Statens
vegvesen.

Her er arets asfaltko

Flere og flere afaltkontrakter far CO,-vekting.

TEKST: BJORN OLAV AMUNDSEN

DET BLE ALTSA Veidekke som stakk av med brorparten
av arets stalige asfaltkontrakter. Vegvesenets Thor Asbjern
Lunaas kommenterer arets konkurranser slik: — Vi kunne
onsket oss flere tilbydere i noen omrader, men generelt er
vi forneyd med de tilbudene vi har fatt.

Temmelig mange av arets kontrakter har vekting av
CO,-utslipp i vurderingen, og det har resultert i at en del
kontrakter er det ikke selve den laveste prisen som har
veert avgjorende.

— Utslipp av CO, i kontrakten far betydning for tildeling
av kontrakten. Tilbyderen med lavest utslipp av CO, far ikke
tillegg pa tilbudsprisen sin, mens de gvrige far et tillegg ut

fra differansen pa sitt CO,-utslipp i forhold til det laveste.
Konkurransesummen er denne differansen multiplisert
med 5 kr pr kilo CO,, forklarer Lunaas.

— I egenskapskontraktene vektes CO, som ovenfor
til en konkurransesum. Konkurransesummen deles pa
den levetiden entreprengren kan levere til en arskostnad.
Tilbyder med lavest drskostnad tildeles kontrakten.

— Og i den siste kontrakten, Hallingdalskontrakten,
far entrepreneren fradrag i tilbudssummen ut fra klima-
og kvalitetsforbedrende tiltak han gjer under gjennom-
foring av kontrakten. Det gir en ny konkurransesum,
sier Lunaas.




ntrad kter ’m Asfaltkontrakter 2022

Utslippav CO, i

kontrakten far
betydning for tildeling av
kontrakten. Tilbyderen
med lavest utslipp av
CO, farikke tillegg pa
tilbudsprisen ...

THOR ASBJORN LUNAAS, STATENS VEGVESEN

Kontrakter med vekting av utslipp CO,
‘ TILBUDSSUM
(NGl EUROPA- OG RIKSVEIER | TIDLIGERE TELEMARK NR. 2

KONKURRANSESUM

NCC 21596 23088
Peab 23645 26689
Veidekke 22298 22298 &

LIl RINGERIKE, MODUM, HOLE, BARUM

NCC 33330 34278
Skanska 33022 36219
Peab 34157 35018
Veidekke 33803 33803 &

(NI STOR-OSLO

NCC 50415 50415 &
Skanska 50993 53100
Peab 50053 54675
Veidekke 63046 65478
TRONDELAG NORD
NCC 35353 36091
Peab 34133 34545
Veidekkke 34325 34325 &

Kontrakter med vekting av utslipp CO, og levetid

‘ TILBUDSSUM ‘ ARSKOSTNAD

GAMLE @STFOLD FYLKE OG FOLLO
Veidekke 32125 2192 &
Skanska/Velde 28529 2701

EGENSKAPSKONTRAKT | TRONDELAG

NCC 15548 1599
Peab 12949 1212
Veidekke 13068 1M1 ©

Kontrakt med fradrag for klima- og kvalitetsforbedrende tiltak

‘ TILBUDSSUM ‘ KONKURRANSESUM

HALLINGDAL OG HEMSEDAL
NCC 31606 31606

Veidekke 32596 30850 &¥
FORTSETTERPANESTESIDE p
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ASFALTKONTRAKTER 2022

ASFALTKONTRAKTER RIKSVEG 2022 LANDSOVERSIKT (ALLE BELOP 11000 KR, EKSKL. MVA)
Skanska
ANTALL NCC Industrial | Peab Veidekke Velde
BESKRIVELSE (NAVN) TONN Industry Nordasfalt | Solutions | Asfalt Industri Asfalt SUMKONTRAKTER
DoV Jst 245828 79056 0 0 29905 181176 0 290137
DoV Sgr 82987 42597 0 0 26158 22298 0 91053
Dov Vest 86416 32210 0 0 0 2631 52566 11147
DoV Midt 116 447 50536 0 0 39324 47394 0 137254
DoV Nord 149782 0 71244 0 57713 118900 0 247857
681460 204459 71244 0 153100 396079 52566 877448
23,3% 8,1% 0,0% 17.4% 451% 6,0% 100,0%
ASFALTKONTRAKTER RIKSVEG 2022 (ALLE BELOP 11000 KR, EKSKL. MVA)
BESKRIVELSE WL | eg* | B2 skanska | sPEAB= ﬁ A" 4 \SI}JNMNENDE SPESIELLE
KONTRAKTSNR. | (NAVN) TONN = VELDE TILBUD FORHOLD

DoV @st  Viken

Nedre Buskerud, 17291 28641 {‘-} 30159 31415 28641 Vekting av CO2eq og

30-2022-01 Asker og Berum levetidsberegning
(lavest @rskostnad)

30-2022-02 Ringerike, Modum, | 31496 33330 33022 34157 33803 @ 33803 Vekting av CO2eq

Hole og Baerum

Gamle @stfold fylke | 25900 32126 Q 28530 32126 Vekting av CO2eq og
30-2022-03 og Follo levetidsberegning

(lavest arskostnad)

30-2022-04 Hallingdal og 32142 31606 32596 @ 32596 Andretildelingskriterier

Hemsedal enn laveste pris
DoV @st  Oslo
03202201 | StorOslo |m852 | 50415 | 50993 |50053  |63046 | | s0415 Vekting av C02eq
DoV @st  Innlandet
34-2022-01 Oppland 24587 29905 Q 32913 29905 Vekting av CO2eq
34-2022-02 Rv 3 @sterdalen 37567 46686 44246 43490@ 43490 Vekting av C02eq
34-2022-08 Hedmark sgr 34993 45473 44417 39161 @ 39161 Vekting av C02eq

SUM DoV st 245828 79056 0 29905 181176 290137
212% 0,0% 10,3% 62,4% 100%

DoV sgr  Vestfold og Telemark

Europa- og 16016 18813 17245 & | 21679 17245 Vekting av CO2eq
38-2022-04 riksveger i tidligere

Vestfold

Europa-og 7831 10191 8913 {»} 9545 8913 Vekting av CO2eq
38-2022-05 riksvegeritidligere

Telemarknr.1

Europa- og 20373 21596 23645 22298 {3 22298 Vekting av C02eq
38-2022-06 riksvegeritidligere

Telemarknr.2
DoV sgr  Agder

Europa-og 20105 20797 G} 24473 26866 20797 Vekting av CO2eq
42-2022-01 riksvegeritidligere

Aust-Agder

Europa-og 18662 21800 Q 24443 21800 Vekting av CO2eq
42-2022-02 riksvegeritidligere

Vest-Agder

SUM DoV sgr 82987 42597 26158 22298 0 91053
46,8% 28,71% 24,5% 0,0% 100,0%
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ASFALTKONTRAKTER RIKSVEG 2022 FORTS. (ALLE BELOP 11000 KR, EKSKL. MVA)

B SUM
BESKRIVELSE ANTALL | o~k SKANSKA |=PEAB=| RS N | Unnenoe | spesieLLE
KONTRAKTSNR. | (NAVN) TONN T | VELDE TILBUD FORHOLD
DoV vest Rogaland
Riks-0g 22957 32270 & 32270 Vekting av CO,eq
11-2022-01 Ruropavegeri
Ser-Rogaland
Riks- og 19943 32167 27454 2584 {-:-u} 25841 Vektingav CO,eq
999 Ruropavegeri
11-2022-02 Nord-Rogaland og
Vestland ser
DoV vest Vestland
Europa- og 20063 28738 28506 26311 @ 2631 Vektingav CO,eq
46-2022-01 riksvegari
Sogn og Fjordane
Europa-og 23453 31830 3012 26725 E} 26725 Vekting av CO,eq
46-2022-02 riksvegari
Hordaland
SUM DoV Vest 86416 32270 26311 52566 11147
29,0% 23,1% 47.3% 100,0%
DoV midt Megre og Romsdal
Riksveger 39710 50536 52430 50536 Vekting avCO2eq
15-2022:01 Mgre og Romsdal
DoV midt Trgndelag
50-2022-03 Trendelag nord 31231 35353 34133 G} 34325 34325 Vekting av CO2eq
50-2022-04 Trendelag ser 34945 43188 39324 @ 44970 39324 Vekting avCO2eq
50-2022-05 Egenskapskrav- 10561 15548 12949 13069 @ 13069 Vekting av CO2eq og
kontrakt levetidsberegning
(lavest arskostnad)
SUM DoV midt n6447 50536 39324 47394 137254
36,8% 28,7% 34,5% 100%
DoV nord Nordland
18-2022-01 Helgeland og Salten | 33078 70767 59484 G} 59484 Vekting av Eozeq,
kravom509%LTA
Hdlogaland 31 1244 Q 71244 Vekting av CO.eq,
18-2022:02 kravom50%LTA
DoV nord Troms og Finnmark
54.2022-01 Ser-og Midt-Troms | 15912 26621 25735 25735 Vekting avEOZeq,
kravom509% LTA
Nord-Troms ink|. 18136 28495 Q 28495 Vekting av CO2eq og
54-2022-02 Tromsg-omrddet levetidsberegning
(lavest drskostnad)
54-2022-03 Vest-Finnmark 21963 29218 29786 29218 Kravom50% LTA
54-2022-04 @st-Finnmark 23582 37506 33681 @ 33681 Kravom50% LTA
SUM DoV nord 149782 244 57713 118900 247857
0,0% 28,7% 0,0% 23,3% 48,0% 100,0%

@ NB: Vinnerne av hver kontrakt er uthevet.

Asfaltkontrakter 2022

Les mer om asfaltkontrakter pa veier24.no S
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Rykker tiloake til start

Risar

Det klabber for Nye Veier mellom Tvedestrand og Bamble.

Sé langt har selskapet svidd av 200 milloner pé prosjektering av
strekningen. N& rykker de tilbake til start for en ny planprosess
sammen med et nytt konsulentselskap.

TEKST: THOR SONDENAA

DEN 54 KILOMETER lange strekningen pa E18 Tvede-
strand—Degrdal gir gjennom de seks kommunene Bamble,
Kragerg, Gjerstad, Riser, Vegarshei og Tvedestrand i
fylkene Agder og Vestfold og Telemark.

For E18 Dordal-Grimstad ble det i mars 2018 satt
ned en interkommunal planleggingsgruppe (IKP) med
representanter for hver av kommunene og fylkene. Et
genialt sjakktrekk for 4 effektivisere kommunenes arbeid
fram mot vedtak av reguleringsplaner. Ordferer i Riser,
Per Kr. Lunden, ble valgt til leder — en rolle han fortsatt
har.

Nye Veier gnsket 4 se restparsellene pa E18 gjennom
davaerende Aust-Agder og Telemark fylker som et samlet
planleggingsprosjekt. Hapet var en ferdig kommunedel-
plan i 2019. Deretter raske reguleringsplanvedtak i hver
enkelt kommune. Helt slik gikk det ikke.

Skylder pa kommunene

For Tvedestrand—Bamble var forslag til reguleringsplan ute
til offentlig ettersyn og hering hasten 2021. Prislappen var
rundt 3,5 milliarder hgyere enn de 11,35 milliardene (2020-
kr.) som var avsatt i bompengeproposisjonen. Jkningen
skyldes kommunale krav og innsigelser fra statsforvalteren
iAgder, Agder fylkeskommune, Statens vegvesen og NVE.

Da satte Nye Veier foten ned.

— Prosjektet har endret seg vesentlig underveis. Hosten
2021 forela et forslag til reguleringsplan. Heringsperioden
viste at det ikke var tilslutning til dette planforslaget. Da
ble det nedvendig 4 starte arbeid med verdioptimalisering.
Det var ikke mulig 4 ga videre med prosjektet nar det forela
fordyrende innspill fra kommunene pa 3,5 milliarder
kroner, forklarte adm. dir. i Nye Veier, Anette Aanesland
ien e-post til Agderposten.

Ny start med nytt konsulentfirma
Pa mete i IKP 29. april i 4r, stilte Nye Veier med nytt
konsulentfirma og presentasjon av to hovedkonsepter.

— Vi har en rammeavtale med flere radgiverfirma.
Den lyses ut og den krever at vi fordeler oppdragene vare
mellom de ulike ridgiverfirmaene. P4 tidspunkteti fjor da
vi trakk i bremsen for planarbeidet, var kostnadsrammen
for oppdraget med COWI brukt opp. Vi matte derfor fa pa
plass et nytt oppdrag gjennom rammeavtalen. Da ble det
Sweco sin tur. Det ligger ingen dramatikk i dette. COW1
er fortsatt en del av rammeavtalen og vi har engasjert
dem i andre prosjekt, deriblant Arendal-Grimstad. Men
nar vi ferst skulle fa pa plass et nytt oppdrag, mente vi at
det var positivt med et nytt radgiverfirma som tok tak i
prosjektet med nye gyne, sier produktutviklingssjefi Nye
Veier, Benedichte Limmesand Hellestel.
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- Okt fokus pa miljg, sier Nye Veier

Sekelys pa gjenbruk og miljevennlig bygging har gkt
vesentlig siden 2018. Etter Arendaluka i fjor ble Aanesland
omtalt slik i Agderposten:

«Nye Veier-sjef mener man ber vurdere krav om kost-
nadskutt opp mot miljokutt. Adm. dir. Anette Aanesland i Nye
Veier sier man ma vage d tenke nytt innen klimaarbeidet, og
som en del av dette vurdere d justere kravene om kostnadskutt
og heller bruke mer pa klimatiltak.»

Nye Veiers direkter for planlegging og drift, Finn
Aasmund Hobbesland, dpnet ikke bare opp for gjenbruk,
men for to- og trefeltsveier i stedet for firefelts, ifolge
samme artikkel.

To veilinjer - ingen er brukbare

De to hovedkonseptene for Tvedestrand—Bamble ble
presentert av radgiver Karl Arne Hollingsholm i Sweco.
1. En modifisering av veilinjen som ble vedtatt i

kommuneplanen i 2019
2. Gjenbruk av dagens F18.

Hollingsholm uttrykte at det neppe blir et enten/eller,
men en kombinasjonslgsning av de to konseptene. Nye
Veier og Sweco mi starte en ny planprosess.

Kostnadene for prosjektet har allerede passert 200
millioner kroner, ifolge Hellestel.

— Alt planarbeid som er utfert tas med inn i vurde-
ringene ndr vi nd ogsa ser pa andre lgsninger. Et godt
sammenligningsgrunnlag er avgjerende for 4 kunne ta
de rette valgene for samfunnet. Mye av det som allerede
er utfert av kartlegginger av naturverdier, grunnundersg-
kelser og gvrige vurderinger vil kunne benyttes i den nye
prosessen. Hva og i hvilken grad, vil veere avhengig av det
valget som skal tas, sett opp mot hvor mye mer av dagens
veinett som kan gjenbrukes, sier hun videre.

Sannidal

BAMBLE

Dardal

Kragerg

Har allerede innlost eiendommer
Nye Veier startet tidlig prosessen med & innlgse eien-
dommer med grunnlag i den forste reguleringsplanen.

— For at folk skal finne et nytt sted & bo gnsker bade Nye
Veier og ofte de som kan bli bergrt, 4 starte innlgsnings-
prosessen tidlig. Det skaper forutsigbarhet og mulighet
til & omra seg.

— Dersom det i planarbeidet med ny E18 Tvedestrand—
Bamble er innlest eiendommer det viser seg ikke var
ngdvendig og tidligere grunneier ensker 4 flytte tilbake,
er Nye Veier interessert i & finne en god lgsning. Dette
skjer under forutsetning av at det foreligger vedtatt regu-
leringsplan, heter pa hjemmesidene.

Ma lgse den gordiske knuten

Lunden, som leder IKP, fir ni den krevende oppgaven
med & fa prosjektet pa skinner. Som den drevne politikeren
og brubyggeren han er, gir han til verket med ukuelig
optimisme.

— Jeg oppfatter at Nye Veier er positive og dpne for
endringer. P4 samme mite er bade fylker, statsforvalter
og andre offentlige organer velvillige til 4 finne lgsninger.
Vi skal ogsa lefte fram klima og natur i forhandlingene.

Han opplever det positivt at Teams-metene er historie.

— Det viser seg enklere 4 finne gode lgsninger nar vi
sitter ansikt til ansikt framfor & stirre inn i hver var skjerm.

— Mailet er a fa vedtatt en ny reguleringsplan for
lokalvalget hegsten 2023. En ekstra runde med nye,
innvalgte politikere vil nedvendigvis koste bade tid og
krefter og fare til ytterligere utsettelse av prosjektet, sier
han.

Planleggingsprosessen begynte i 2018. I dag er detingen
som vil spd om nér den nye veien kan apnes. Byggetiden
kan bli mer enn en ripe i lakken for Nye Veier.

Denne strekningen

ble det lagt opp til
daforslaget til ble
presentert hgsten
2021.Naerden
forkastet av Nye
Veier, og arbeidet

starter opp pd nytt.

Leder av
Interkommunale
planutvalget,
ordfarer i Risgr Per
Kr. Lunden.
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Biogass
er et

godt null-
utslipps-
alternativ til
elektrisk
drift. | mot-
setning til
alade
batteriet,
gar fyllingen
av tanken
her pa et par
minutter.

HANS KRISTIAN
RONNING, BIMO AS

TRONDHEIM:

Na skal gatene
feies med biogass

pa tanken

Trondheim kommune tar i lepet av sommeren i
bruk den ferste feiebilen som gér pd biogass her til
lands. Et godt nullutslippsalternativ i de deler av
landet hvor gassen er tilgjengelig.

TEKST: JARLE SKOGLUND

DE FORSTE BATTERIELEKTRISKE feiemaskinene
har rullet ut pa norske veier. Men snart tar Trondheim
kommune i bruk den forste feiemaskinen drevet pa
biogass. Gassen som utvinnes fra matavfall bestar i
hovedsak av metan og CO,, og ved forbrenning dannes
det CO, og vann. Siden rastoffet kommer fra biologisk
materiale regnes forbrenningen som CO,-neytral, siden
den gar inn i det naturlige CO,-kretslapet.

Full tank pa et par minutter
Det er Bimo som er forhandler for Duelvo, det italienske
feiemaskinmerket som er en del av Fayat-gruppen. Deres
sterste modell med seks kubikks avfallsbeholder, kan ogsa
leveres som en mekanisk feiemaskin drevet pa biogass.
— Biogass er et godt nullutslippsalternativ til elektrisk
drift. I motsetning til 4 lade batteriet, gar fyllingen av
tanken her pa et par minutter. Forelgpig er det ikke alle
byer som har fyllestasjoner for biogass, men er det tilgjen-
gelig i neerheten er dette et veldig godt alternativ, forteller
daglig leder i Bimo, Hans Kristian Renning.

Beholderes fylles etter elevator-prinsippet
— Men hva betyr det at en feiebil er mekanisk?

— Mens andre feiemaskiner, ogsi de andre model-
lene som vi leverer, bruker sug til & hente opp grus og
andre lgse gjenstander som ligger i gata, har denne en
mekanisk transport av avfallet fra det er feid sammen, og
i prosessen med & fi det over i beholderen pa bilen. Her
brukes en mekanisk elevator, en slags heiseanordning med
hyller som det lgse avfallet kostes inn i. Vi kaller det en
elevator-lgsning. De fineste partiklene, altsa stovet, kjores
gjennom et filter for det havner i den samme beholderen.

— Hva er fordelen med en slik lgsning?

— For det forste bruker den mye mindre kraft for 4 hente
opp grus, stein og stev fra veibanen enn en tradisjonell
maskin, som krever hoyt turtall for 4 fa til et kraftig nok
sug. Det betyr mindre drivstofforbruk og mindre stoy.

Daglig leder Hans Kristian
Renning i Bimo som stdr for
import og salg av Duelvo
feiemaskiner i Norge.

Metoden gjor at man ikke er avhengig av & bruke vann i
denne prosessen, og det er nok grunnen til at blant annet
Trondheim kommune har flere av disse maskinene i bruk,
men da med dieselmotor.

Egnet for vinterfeiing
— Og siden feiingen skjer uten vann, kan jobben ogsa
utferes om vinteren med kuldegrader. Seerlig kommuner
og etater som bruker feiebiler vinterstid for & hente opp
stov fra veibanen, ser fordelene med denne lgsningen, sier
Hans Kristian Renning, som forteller at det gar mange
mekaniske feiemaskiner av dette merket rundt i Norge.
— Men den kanskje storste fordelen med denne
lgsningen er at de mekaniske feiebilene har dobbelt sa
hey arbeidshastighet ute pa vei enn tradisjonelle, sugende
feiebiler. Det mekaniske prinsippet tillater en arbeids-
fart pa 14 kilometer i timen, som innebzrer en kraftig
produktivitetsgevinst. Dette i kombinasjon med at det bare
er torre masser som havner i beholderen, gjor arbeids-
radiusen pa disse feiebilene veldig stor.
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INTERNATIONAL

Italienske Duelvo har til sammen 12 modeller av gatefeiemaskiner
pé programmet. Duelvo 6000 er av de starste, med seks
kubikkmeter beholder.

@ &m

T, 3285 59 4

TFngy

i Hoyde:315¢y 8008

Denne maskinentilhgrer Aktiv. =~

Veidrifti Drammen, som blant'ann'ét =5

~ haradll feung av gatene for Dramme

Dobling av antall
fyllestasjoner
for biogass

Det er resultatet av Enovas siste sgknads-
runde for biogass i transportsektoren. Fra
nd av overlater Enova til markedet &

bygge ut fyllestasjoner pé kommersielle
vilkér videre.

- VIER glade for at interessen for 4 sgke stotte til fyllestasjoner
for biogass i siste runde av dette stgtteprogrammet har vert sa
stor. Hele 14 nye stasjoner far nd 83 millioner kroner i stotte
fra oss, sier markedssjef Gunnel Fottland i Enova. I tillegg
stgtter Enova 120 biogasskjeretoy med 21 millioner kroner.
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PROSJEKT ' FYLKESVEI 285 ASD@LA BRU

RAS TOK NESTEN DEN GAMLE:

Ny og stroken
bru er pa plass

Slutt pa den midlertidige lgsningen pa

gamlebrua.

TEKST OG FOTO: BJORN OLAV AMUNDSEN

BADE FOR OG ctter gamlebrua over
elvejuvet Asdela gikk veien i krappe og uover-
siktlige svinger. Da et ras gravde ut masser
ved det ene brukaret i 2016 sa ble det raskt
klart at ny bru métte komme. Gamlebrua ble
erstattet med ei midlertidig beredskapsbru fra
Vegdirektoratet.

Ogi2020 begynte den nye veieieren Viken
fylke prosessen med 4 fa bygd ny bru.

Stedet er Lier kommune nord for
Drammen, og slik ser den nye brua, formelt
kalt Asdela bru II, ut:

Slakkarmert betongbru over Asdelajuvet
pa nedsiden av gamle fylkesvei 285 og gamle-
brua. Brua er 116 meter lang
og 11,5-12,3 meter bred.
Foringsbredde er 10,5-11,3
meter. Det er fire sgyler/
pilarer og to landkar.

I tillegg mye tilhgrende
arbeid: Veier, utfartsparke-
ring, stettemurer, plastring
og omlegging av ledninger.

Litt forsinket er det hele
blitt, men i slutten av mai
dpnet nybrua definitivt for
trafikk (den har veert litt
trafikkert tidligere ogsa).
Og i august skal det siste av

omkringliggende grunn- og terrengarbeider
vere ferdige.

Matte omprosjektere

— 13. mai var egentlig ferdigdato, men
fundamenteringen viste seg 4 bli utfordrende
pa grunn av grunnforholdene. Dermed ble
det litt omprosjektering, og det tok litt tid,
sier byggeleder Odd Gulaker i Viken fylkes-
kommune.

— Dels mitte pzlene omprosjekteres, og
dels matte vi gjore om en planlagt jordvoll
til armert stettemur. Utover det har det gitt
veldig bra, sier han.

B

Juvet gst for brua er en severdighet, og har fatt ny
parkeringsplass.

Din partner for smidige, trygge
og beerekraftige bydggeprosesser.
ARE Treindustrier er totalleverandgr av produkter, tjienester

og konsepter for bygg i tre. Sammen med deg konstruerer og
prefabrikkerer vi trekonstruksjoner tilpasset ditt bygg naturligvis.

[ |
AQ : ‘ Treindustrier

Bygd Smart. Pa

hei@ati.no | aretreindustrier.no | 69 88 86 Gk
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IGJERDEN
FJELLSIKRING

Karen Sogns vei 49, 3275 Svarstad

Asdgla bru like for
de sistearbeidene
er ferdi_g‘_t__a.

-

- FYLKESVEI285ASDOLA BRU

Ny spennarmert betongbru pé 116 meter
med tilhgrende veier og anlegg
ADT:3700i2018

Kontraktsverdi: 57,5 mill. kr. eks. mva.
Entreprengr: Consto Anlegg @st
Totalkostnad: 90-100 mill. kr.
Radgivere: Cowi (bru, vei, elektro),

= Multiconsult (geoteknikk),

LEDENDE
INNEN

400 03 780 e post@gjerden-fjellsikring.no )

www.gjerden-fjellsikring.no

Ramball
Byggestart: September 202
Ferdigstilling: August 2022

€

== VI HAR UTFORT FJELLSIKIRNG
§ 0G SPROYTEBEONG

FJELLSIKRING,




PROSJEKT

Pd nordsiden av nybrua: Lekker stattemur.

— Pazlene matte omprosjekteres fordi var
stor hgydeforskjell i grunnen. For landkaret pa
nordsiden maétte vi bore inn skra pzeler i stedet
for loddrette pa sine steder, og det ble skrépzler
pa hele fundamentet. Og det litt spesielle er at
det var akkurat det som prosjekterende sé for
seg iutgangspunktet, men si var geoteknikerne
skeptiske. Men si endte vi opp med at det var
skrapeeler som fungerte best likevel, sier han.

— Den andre omprosjekteringen: I en del
av sideterrenget var det jordnagling som var
tenkt, men der var det mer stein og berg enn
ventet, sd vi kunne ikke bruke den opprin-

FYLKESVEI 285 ASD@LA BRU

nelige metoden. Vi matte bytte fra en planlagt
gronn jordvoll til 4 bygge armert stottemur
med sproytebetong utenpé skraningen. Det er
ikke billig, og det tok lengre tid, men det ble en
veldig mye bedre losning enn den opprinnelig
tenkte, sier han.

Han bergmmer samarbeidet med entre-
preneren Consto Anlegg @st: — Det har veert
et veldig greit samarbeid med entrepreneren.
De er lgsningsorienterte, vakne og pd hugget.
Vi har mattet ta noen utfordringer pa strak
arm, og entreprengren har mett oss pa det,
sier Gulaker.

Gamlebrua har veert midlertidig forsterket med beredskapsbru.

Gamlebrua skal mer eller mindre saneres.
Beredskapsbrua fra 2016 forsvinner og
Gulaker regner med at de vil beholde noe av
betongkonstruksjonene rundt gamlebrua for
4 sikre den nye plastringen mot utvasking.

Vi har mattet ta noen

utfordringer pa strak
arm, og entreprengren har
mott oss pa det.

ODD GULAKER, BYGGELEDER | VIKEN FYLKESKOMMUNE

Fuktisolerings- og stgpeasfaltarbeidene
er levert av BMO Entreprengr AS

BMO Entreprengr er en av landets stgrste aktgrer innen rehabilitering av bruer,
kaianlegg, damanlegg og andre betong- og stalkonstruksjoner. Med over 25 ars
erfaring har vi opparbeidet bred kompetanse innen vare satsingsomrader.
BMO Entreprengr er sertifisert i henhold til ISO 14001, 9001 og 45001.

T: 3277 09 30| E: firmapost@bmoe.no | bmoe.no

[

BMO

ENTREPRENGR
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'ASFALTARBEIDENE ER
UTFORT AV BRANI AS

OBB FOR STOR!

A

GRUNNARBEIDENE ER UT

; L=
e ——aa s

T: 952 44 003 * E: kjetil@ronningene.no * ronningene.no

VI HAR LEVERT
BRUFUGE OG BRULAGER

Lager & Fuger AS

lafu.no

far ditt
bruprosjekt
til a lykkes!

Vi er stolt leverandeor
av fagverksdrageren R600
og Megashor-tarn til
nye Asdgla bru!

@nsker du & hare mer om hva vi kan bidra med
til ditt neste bruprosjekt.
Ta kontakt med din Maxbo Teknikk-selger.

MAXBO
Teknikk

Kundeservice: 90 94 42 00
teknikk.ordre@lovenskiold.no
www.teknikk.no

Folg oss pa: Facebook, Instagram og LinkedIn
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Var erfaring er at partene ofte ikke har tilstrekkelig
fokus og bevissthet rundt hva slags type tjenester

J u R I D I s K E T T som skal leveres og hva som er avtalt.

| e
Unngd mva-krall ved kjgp av tjenester

JUNI 2022

Kari-Ann Mosti er
spesialist innenfor
merverdiavgift.
Hun arbeider ogs@
med andre former
forindirekte skatt.

fra utenlandske entreprengrer

Forskjellene mellom entreprisetjenester
og inn- og utleie av arbeidskraft har
betydning i flere sammmenhenger, blant
annet i forhold til offentligrettslige krav,
skatt, arbeidsgiveravgift og trygde-
avgift. Skillet vil ogsd kunne ha
betydning i forhold til merverdiavgift.

AV: KARI-ANN MOSTI

EN NORSK KJOPER av tjenester fra utlandet ber derfor
ha et bevisst forhold til hva slags tjenester som leveres, og
det bor gjenspeiles i kontrakten mellom partene.

I utgangspunktet vil det ikke ha noen merverdiavgifts-
messig betydning om det leveres entreprisetjenester eller
leies ut arbeidskraft for utevelse av byggeoppdrag i Norge.
Bide omsetning av entreprisetjenester og tjenester med
utleie av arbeidskraft for utfering av entrepriseoppdrag i
Norge er merverdiavgiftspliktig.

Dersom tjenestene derimot leveres av en utenlandsk
neringsdrivende, vil tjenestenes art ha betydning i forhold
til hvem som har ansvaret for oppkreving, innberetning
og innbetaling av merverdiavgift til staten. Det er derfor
nedvendig a ta stilling til om det rettslig sett foreligger en
entreprisetjeneste eller ut-/innleie av arbeidskraft.

Grensen er imidlertid ikke klar. Det m4 foretas en
helhetsvurdering, hvor en rekke momenter vil ha betyd-
ning, blant annet hvem som har ansvaret for ledelsen og
resultatet av arbeidet, hvem som holder driftsmidler, om
det utbetales timeslonn eller fast pris, om oppdragstaker
har reklamasjonsansvar for feil og mangler mv. Er det
leveranderen som har ansvaret for ledelsen og resultatet
av arbeidet vil det som utgangspunkt og hovedregel vaere
tale om selvstendige entreprisetjenester.

Utenlandske nzeringsdrivende ma registrere seg
Dersom en norsk oppdragsgiver eller byggherre har inngétt
en kontrakt med utenlandsk leverander om levering av
entreprisetjenester i Norge, er konsekvensen at den uten-
landske leveranderen ma registrere seg i Merverdiavgifts-
registeret og beregne merverdiavgift pa fakturaer overfor
kjoperen.

Manglende registrering og oppkreving av merverdiav-
gift vil kunne medfere at avgiftsmyndighetene fastsetter
vedtak om etterberegning av merverdiavgift, renter og
tilleggsskatt overfor den utenlandske leveranderen.

Ansvaret for registrering, innberetning og innbetaling
av merverdiavgiften ligger siledes hos leveranderen. Leve-
randgren vil, etter registrering, ha rett til & fradragsfore
merverdiavgift pa kjop av varer og tjenester i Norge til
bruk i entreprisevirksomheten.

Avgiftspliktig kjeper vil ogsa ha rett til & fradragsfore
merverdiavgiften som oppkreves pa fakturaer fra leve-
randgren. Dette gjelder som utgangspunkt selv om det
skulle vise seg at den utenlandske leveranderen ikke innbe-
retter merverdiavgiften til staten. Den norske kjoperen
vil normalt ikke holdes ansvarlig for den utenlandske
leverandgrens manglende innberetning av merverdiav-
gift. Hvis den utenlandske kjgperen for eksempel ikke
paferer sitt norske MVA-nummer pé fakturaene si viser
imidlertid rettspraksis og forvaltningspraksis at kjgper
vil bli nektet fradragsrett. Skyldes den manglende innbe-
retningen av merverdiavgiften til staten at det foreligger
interessefellesskap mellom partene, og kjeper burde veere
Kklar over at merverdiavgiften ikke innbetales til staten, vil
fradragsretten ogsa avskjeeres.

Kjoper er ansvarlig for momsen

Dersom kjoper leier inn arbeidskraft, i stedet for & kjope
(selvstendige) entreprisetjenester, er det imidlertid den
norske kjoperen som er ansvarlig for a beregne og innbe-
tale merverdiavgiften til staten. Bakgrunnen for dette
er at innleie av arbeidskraft fra utlandet anses som en
sakalt fjernleverbar tjeneste etter merverdiavgiftsloven
og omfattes av reglene om snudd avregnet avgift ved kjop
av tjenester fra utlandet. (Med «fjernleverbare tjenester»
menes tjenester der utferelsen eller leveringen etter tjenes-
tens art ikke eller vanskelig kan knyttes til et bestemt
fysisk sted.) Til tross for at selve utferelsen av tjenestene
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Advokatfirmaet Grette har et av landets starste fagmiljger innen
juridisk bistand til bygg- og anleggsbransjen, og er involvert i noen

Gl'e[te av de mest komplekse entrepriseprosjektene i Norge. | Grette jobber
over 80 advokater. Virksomheten er samlet om utvalgte bransjer
som alle gjelder grunnleggende samfunnsmessig infrastruktur.

FOTO: BJORN OLAV AMUNDSEN

ved utleie av arbeidskraft ofte nettopp er knyttet opp mot et
bestemt fysisk sted (byggeplass el.) anses likevel tjenestens
art & vaere en fjernleverbar tjeneste, og dermed omfattet
av reglene om snudd avregnet avgift.

Det er saledes den norske oppdragsgiveren som
skal beregne og innbetale merverdiavgiften til staten.
Ansvaret for merverdiavgiften «flyttes over» over fra selger
til kjoper av tjenestene. Merverdiavgiften skal rappor-
teres i kjopers mva-meldinger. Dersom kjoper driver
merverdiavgiftspliktig virksomhet vil merverdiavgiften
kunne fradragsferes i samme avgiftstermin, og resultatet
blir et «<nullsum spill» for staten. Dersom kjgper driver
avgiftsunntatt virksomhet, og for eksempel er en statlig
akter, sa vil merverdiavgiften utgjere en endelig kostnad
(i likhet med dersom tjenestene hadde vart anskaffet fra
en norsk neringsdrivende).

Den utenlandske leveranderen skal ikke registrere
seg for merverdiavgift i Norge, men kan likevel ha rett
til refusjon av merverdiavgift ved kjop av varer/tjenester
i Norge, eller ved innfersel av varer til Norge, forutsatt at
visse vilkir er oppfylt.

Nodvendig med klare avtaler

Var erfaring er at partene ofte ikke har tilstrekkelig fokus og
bevissthet rundt hva slags type tjenester som skal leveres og
hva som er avtalt. Vi anbefaler en tydelig avtaleregulering
og at det inntas avgiftsklausuler, som regulerer ansvaret

for merverdiavgift og eventuell toll mv.

TRIONA

_ Elektronisk loggbok - enkel og oppdatert

Kontakt: sigmund.fredriksen@triona.no‘“ |

ARBEIDSVARSLING — LOGGBOK

ENKEL REGISTRERING PA MOBIL 0G NETTBRETT
@ PLASSERING

i 4 Opoman ity v R ]

* SKILTOGUTSTYR

LOGGBOK | EXCEL
« TILPASSET STATENS VEGVESEN

AUTOMATISK REGISTRERING  [7=

« TIDSPUNKT 0G POSISJON

PLANER == ]

© TILPASSET DET NYE APV-SYSTEMET
* GENERELLE 06 SPESIFIKKE PLANER

Triona er en ledende og palitelig leverandar av innovative
IT-lgsninger knyttet til logistikk og infrastrukturrelatert virksomhet.
Vi kombinerer stor virksomhetskunnskap innen fremfor alt
transportinfrastruktur, kraft/energi, entreprengrvirksomhet,
transport og skogsindustri med bransjerettede produkter og
spisskompetanse innen systemutvikling og systemforvaltning.

TRIONA

TIf: +47 72 90 00 30
E-post: post@triona.no
www.triona.no
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Mesta er ra pa rekkverk

| Mesta arbeides det over hele landet for & sikre montering og utbedring
av rekkverk. Vart samfunnsoppdrag er a fa folk trygt fram. Sikring av
rekkverk langs hele Norge er en viktig del av jobben.

Mesta tilbyr montering og utbedring av veirekkverk, midtdeler og endeavslutninger.

Vi utfgrer prosjekter effektivt fra start til sluttpunkt. Hvert ar setter vi opp milevis med
rekkverk tilpasset miljget vi jobber i. Den store satsingen pd midtrabatt gker sikkerheten
pa ulykkeutsatte strekninger.

Ingen utfordring for stor

Vi har erfaring med & arbeide oppe i fjellene og nede ved kysten. Vi er vant fil

& montere der fartsgrensen er hgy eller lav, der vinden bldser og vaeret er ustabilt.
Motorveier, landeveier, boligfelt, landingsplasser for helikopter og kaianlegg er
eksempler pd omrdader vi opererer .

Mesta er godt sertifisert

Mars 2021 bestemte Statens Vegvesen at alle som skal montere eller inspisere rekkverk
md ha minst én pd laget med godkjent kurs for Rekkverksmontgrer.

| Mesta har vi sgrget for at alle vare monterer har bestatt kurset.

Les mer pa mesta.no 1 m e Sta



VEIER24....

TRAFIKK-
SIKRING

JUNI 2022

De lever av Sikkerhets- | Ingen av metodene for a

sikkerhet pa vei | pioneren stoppe viltpakjorsler virker
SIDE 40 SIDE 44 SIDE 60
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P TEMA TRAFIKKSIKRING
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Ilepet av sju ar har Ramuddens’norske
virksomhetwokst.franzermest null til
300 millioner kroner.

betyr alt

= ¥l Nar sikkerhet

De lever av & selge sikkerhet for de som
jobber pd vei. De mest farefulle og utsatte
arbeidsplasser, der centimetre kan skille
mellom liv og dad. En av Europas sterste
aktarer innen trafikkdirigering, varslingsplaner
og arbeidssikring er Ramudden, som i lzpet
av & &r har tatt et solid grep ogsé om Norge.

TEKST OG FOTO: JARLE SKOGLUND

DET HELE BEGYNTE i Sverige, nermere bestemt i
Valberg i Gavle. Der skjente Hans-Olov Blom tidlig at
det 4 selge sikkerhet for de som arbeider pa vei, kan gi
muligheter. Det startet i det sma fra kjokkenbordet. Men
sto kurs og hardt arbeid gjorde at bedriften etter hvert
vokste til en blomstrende virksomhet.

I dag er Blom fortsatt konsernsjef for Ramudden,
men har solgt seg ned. Ramudden er nd en del av et
storre konsern, Work Zone Safety Group. En eier som i
sin forretningsstrategi har sikkerhet som sitt hovedsats-
ningsomrade.

4000 ansatte

12009 tok firmaet de forste forsiktige skritt inn i det norske
markedet, med & kjope et lite selskap innen trafikkdiri-
gering i Steren.

— Lite skjedde for 2015, da Ramudden kjopte Personell-
Assistanse i Bergen. Etter det har det gitt slag i slag, med
oppkjep og etablering av egne avdelinger. I dag har vi 13
avdelinger fra Serlandet og nord til Steinkjer. Veksttakten
har veert hoy, og i fjor omsatte vi for 293 millioner kroner
fordelt pa 330 ansatte, forteller daglig leder Roy Mevold,
som i dag leder den norske virksomheten.

Ogsa internasjonalt har veksten vart stor. Selskapet er
godt etablert og ledende i Sverige, Norge, Finland, Estland
og helt nyoppstartet i Kanada under Ramudden-navnet.
Samtidig har eierne kjopt opp tilsvarende selskaper
i England (Chevron), Tyskland (AVS) og Belgia (Fero).
Samlet teller grupperingen om lag 4000 ansatte med en
omsetning pa rundt fem milliarder kroner.

En fersk bransje
Ilopet av relativt kort tid har bransjen som star for trafikk-
dirigering, arbeidsvarslingsplaner, opplaring og utleie

Vi

sender
vare trafikk-
dirigenter ut
pa oppdrag
hver dag der
det ofte
skiller
40cm
mellom liv
og dad.
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Under dpen dag
nylig pé Vinterbro
dukket skiskytteren
Tarjei Ba opp, en
utever somidag
har Ramudden
somenav sine
hovedsponsorer.

Roy Mevold har
tidligere hatt
lederjobberi
Posten, Bring og
Norsk Gjenvinning.
Na leder han

Norges storste
akter innen
trafikkdirigering,
varslingsplaner og
arbeidssikring.

Y

av sikringsprodukter vokst fram ogsa i Norge. Ramuddens
forretningside er & drive utleie av sikkerhetsutstyret, samt
selge tilhgrende serviceoppdrag som arbeidsvarslings-
planer, samt tjenester som montering og transport av
utstyret, samt trafikkdirigering.

— Tidligere har vi sett en forskjell pa det norske og
svenske markedet, hvor norske entreprengrer selv helst
onsket a eie trafikksikringsutstyret, sperrebukker, rekk-
verk, skilt og bommer. I sd mate har vare kunder ogsa veert
vare storste konkurrenter. Men vi har sett en dreining i
det siste.

— Utstyrsdelen er sveert kapitalkrevende og det skjer
hele tiden endringer og tilpasninger i forhold til regelverk
og utstyr. Vi ser ogsa at flere av entreprenerene flytter seg
geografisk i stgrre grad enn for. Logistikk og lagring er
kostnadskrevende og det er hensiktsmessig & samarbeide
med en lokal virksomhet. Gjenbruk av det samme utstyret
for flere akterer i en livslopsyklus er baerekraftig, forteller
Roy Mevold.

600 artikler pa utleielisten

Og det er ikke smatteri a finne pa lageret til Ramudden,
som holder hus sammen med hovedkontoret pa Vinterbro
utenfor Oslo.

—Her har vi alt avlangsgéende sikringer, med og uten
stoybarrierer og innsynsskjerming. Vi har alt av trafikklys,
arbeidslys og skilt, vi har gangbruer med rekkverk og
kjorebruer, vi har gjerder og vi har komplette TMA-biler. Til
sammen har vi 600 artikler i portefeljen, forteller Mevold.

Selv havnet han i sjefsstolen for virksomheten i
Norge etter & ha vaert leder for virksomheten i region
ost. For det hadde han lederjobber i Posten, Bring og
Norsk Gjenvinning, som ogsa er organisasjoner med
heyt sikkerhetsfokus.

- Ma snakke med en stemme

Han er lite forngyd med at denne bransjen fremstar sa
fragmentert, og derfor ikke har tilstrekkelig kraft for &
fremme bransjen og pavirke utviklingen for gkt sikkerhet
for de som arbeider pd og langs vei.

— Skal vi fa til noe ma vi klare 4 samle oss slik at vi
kan snakke med en stemme. Vi trenger en arena hvor
vi kan snakke sammen om sikkerhet og regelverket som
vi ma innrette oss etter. Det er viktig at bransjen er en
bidragsyter til nullvisjonen, og ogsa har et talerer inn
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mot myndighetene om rammevilkirene. Vi meldte oss
nylig inn i Trafikksikkerhetsforeningen, og haper at det
kan blir en viktig arena for vart videre bransjearbeid,
sier han.

— Vi registrerer variasjoner i regelverket mellom de
nordiske landene, samtidig som vi har en oppfatning om
atkontrollen er vesentlig darligere her til lands. I Sverige er
Trafikverket na i ferd med 4 utdanne mange kontrollerer,
som blant annet skal folge opp at entreprenerene etterlever
regelverket for arbeidssikring. Avvik som avdekkes i disse
kontrollene gir beter pa fra 5000 til 50.000 kroner avhengig
av alvorlighetsgrad. Vi i Ramudden gnsker generelt en
bedre oppfelging og kontroll fra myndighetenes side. Vi
bruker store ressurser for 4 etterleve regelverket, og tiler
godt 4 bli kontrollert, forteller Mevold, som er stolt over at
de som eneste bedrift i denne bransjen i &r er blitt ISO-
sertifisert innen kvalitetssystemene 9001, 14001 og 45001.

- Etstortansvar
— Noen hevder at dette fortsatt er en cowboy-bransje?
— Jeg tror de verste eksemplene er borte i dag. Men vi
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stiller fortsatt spersmal innimellom om hvordan enkelte
akterer klarer a prise tjenestene sine som de gjor. Generelt
opplever jeg i dag at entreprenerene tar et godt ansvar for
atlenns- og arbeidsvilkarene blir etterlevd, det ser viialle
fall at vire kunder er papasselige med.

— Fra null til 300 millioner kroner i omsetning i
rekordfart. Hva er ambisjonene videre for virksomheten i
Norge?

— Vi har ambisjoner om 4 bli landsdekkende, og har
samtidig klare mal om bade vekst og bedret lonnsombhet.
Dette er en bransje som krever investeringer i stort og dyrt
utstyr, og stordriftsfordelene er relativt begrenset.

— Men vi i Ramudden lever forst og fremst av a selge
sikkerhet, enten det er snakk om trafikkdirigering,
varslingsplaner eller utleie av sikringsutstyr. Derfor
kommer sikkerheten til vire egne ansatte alltid i forste
rekke. Vi sender vare trafikkdirigenter ut pi oppdrag hver
dag der det ofte skiller 40 centimeter mellom liv og ded.
Det kan vare bade ubehagelig og et stort ansvar for oss
som arbeidsgiver. Derfor er den viktigste ambisjonen for
oss at de hver dag skal kunne komme trygt hjem til sine ...

Vi har ambisjoner
om a bli lands-
dekkende, og har
samtidig klare mal
om bade vekst og
“bedret lannsomhet.

Ramudden har utviklet flere egne produkter, blant annet disse langsgedande
rekkverkene i betong, med koblingsskinner i stal og hull for handtering med
pallegaffel.
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Sikker

PAL BJUR:

etspIb

eren

Med et sterkt engasjement for & spare liv og helse i trafikken
kan Pal Bjur se tilbake pd et helt yrkesliv som pioner for
trafikksikkerhetsprodukter i Norge.

TEKST OG FOTO: JARLE SKOGLUND

HAN ER UTDANNET gkonom, og begynte med regnskap
og tall da han i 1992 kom inn i en bransje hvor det mest
dreide seg om veiskilt. Forst i et firma som het Norskilt,
men han valgte etter noen ar & ga over til Euroskilt, som
bare kort tid etter kjopte opp Norskilt.

30 aribransjen

— Mitt inntog i denne bransjen startet med 4 arrangere
arbeidsvarslingskurs. Det var det fa som visste hva var
og gikk ut pa. Dette var lenge for bedriftene ble palagt &
gjennomfere slike kurs for ansatte som skulle arbeide ute
pa vei. Men jeg s behovet: De som arbeidet pd vei matte
tenke mer sikkerhet, og sette det som fantes av kunnskap
pa omradet i system. Si jeg begynte & reise rundt i Norge
og holde slike kurs, og mette i begynnelsen ikke noen
overveldende interesse.

Forteller Pal Bjur, som i dag fortsatt er ansatt i Euroskilt
hvor han snart kan feire 30-ars jubileum.

— Arbeidsvarsling bestir biade av varsling og sikring av
arbeidsomrader. Jeg konstaterte fort at nedvendig fysisk
sikring av arbeidsomridet naermest var fravaerende pa
den tiden.

Det er forresten et paradoks at dette
fagomradet fortsatt heter arbeidsvarsling.
Det er jo snakk om arbeidssikring.

Som for eksempel sikring av grofter, der det ble brukt
enkle og lette produkter som plastkjegler, som ikke gir
noen form for fysisk sikring i det hele tatt.

— Det er forresten et paradoks at dette fagomradet
fortsatt heter arbeidsvarsling. Det er jo snakk om arbeids-
sikring. Sikre liv og helse til de som blir sendt ut pa veien
i et av de mest risikofylke arbeidsomridene som finnes,
forteller han engasjert.

Lesningene kom fra USA

Mye av kunnskapen og produktene for trafikksikkerhet
pé vei har sitt opphav i USA. P4 80-tallet ble begrepet
«Forgiving Highways» lansert, der fokus ble satt pa
konsekvensene en trafikkulykke har for mennesker og
kjoretoy, og skadeomfanget den forarsaket. Pal Bjur skjonte
tidlig at de ledende lgsningene kom fra USA.

— Jeg kom i kontakt med en amerikansk produsent
som hadde utviklet energiabsorberende produkter for
bruk pa veien. Bilmonterte stotputer, energiabsorberende
stetputer og — rekkverksender. Dette er produkter som pa
en skansom mate tar opp energien fra en pakjerende bil og
bringer den til en kontrollert stopp, og det gker sjansene
for & overleve mange ganger.

Veimyndighetene i Norge har fatt mye skryt for at vi
som nasjon er blitt verdensledende innen trafikksikkerhet.
Og det er nok vel fortjent. Men sannheten er, ogsa pa dette
omradet, at det er produsentene av trafikksikkerhetsutstyr
som har gitt foran og vist mulighetene med tekniske
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130 ar har Pal Bjur

i Euroskilt arbeidet
med @ fa nye
sikkerhetsprodukter
inn pd norske veier.

|

Etter 30 r |

bransjen har
dette blitt meren
livstil enn en jobb.

installasjoner. Og at myndighetene s har fulgt opp med
4 implementere dette i lovverket.

Misjonzer innen stotputer

Som for eksempel med stetputer, som fortsatt pa 90- tallet
var en ukjent og ikke brukt teknologi i Norge for sikring
for trafikantene.

— Det tok mange ar med lobbyarbeid inn mot
myndighetene for jeg fikk aksept for & bruke dem i Norge,
forteller Pal Bjur. Statens vegvesen kjente ikke til slike
lgsninger, og var ikke videre interessert i & bruke penger
pa sant.

—Men jeg reiste rundt og fortalte om fordelene en stot-
pute kan ha ved pakjering. Og i den reviderte utgaven av
N101 Rekkverksnormalen i 1999 ble stotputene for forste
gang omtalt som et veisikringsprodukt sammen med
eksisterende veirekkverk. Siden lanseringen pa slutten
av 90-tallet har disse produktene veert et viktig bidrag i
den gledelige nedgangen av antall hardt skadde og drepte
pa norske veier.

Midlertidig vegrekkverk et viktig bidrag

— Dessiste 15 arene har jeg hovedsakelig jobbet for & bedre
sikkerheten ved midlertidige veiarbeider og da serlig
med fokus pa arbeideren. Det mest sentrale tiltaket for
sikring ved veiarbeid er bruken av midlertidig vegrekkverk.

De siste 15 arene har jeg hovedsakelig jobbet
for & bedre sikkerheten ved midlertidige
veiarbeid og da i seerlig med fokus pa arbeideren.

Tyskland er en stor produsent og bruker av midlertidige
rekkverk og jeg tok med meg denne kunnskapen til Norge
og lanserte produkter som Varioguard. Det er fortsatt et
markedsledende rekkverk, forteller han.

— I motsetning til tunge betongrekkverk, som ble lite
brukt som midlertidig sikring av arbeidsomrader, revolu-
sjonerte dette bruken av fysisk sikring i Norge. Det har veert
et viktig bidrag til vesentlig bedre sikkerhet for arbeiderne.

Del av stort konsern

I dag er Euroskilt en del av Saferoad-konsernet. Det norske
milliardkonsernet med utgangspunkt i Euroskilt og Grsta
Stél er etter store oppkjep av selskaper i til sammen 28
land blitt en av Europas sterste leveranderer av trafikk-
sikringsutstyr.

I fem ar jobbet han i konsernet, for & dele pa sin kunn-
skap pa tvers av bedrifter og landegrenser. Men na er han
tilbake i Euroskilt.

Dette aret blir Pal Bjur 67, og kunne valgt a bli pensjo-
nist. Men hans brennende engasjement for sikkerhet og
produkter som kan redusere antall skadde og drepte i
trafikken, gjor at han slett ikke har lyst til & avslutte sitt
spennende yrkesliv ennd.

— For & prove med pa en slags oppsummering: Det
vaert bade tilfredsstillende og spennende & kunne bidra i
det viktige arbeidet med 4 sikre alle som ferdes og jobber
pa og ved vei. Det & kunne bidra til «den tilgivende vei»
har veert og er en viktig drivkraft kraft i dette arbeidet. Og
selv om jeg naermer meg pensjonsalder, hiper jeg 4 kunne
holde pa med dette meningsfulle arbeidet i mange ar til.
Etter 30 &r i bransjen har dette blitt mer en livstil enn en
jobb, innremmer han.
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MYKER OPP SKILTREGLENE:

Servicetilbud skal kunne
skiltes bedre langs motorveier

Stortinget gnsket en oppmyking av skiltreglene. N& kommer det endringer
i h&ndbok N300 som skal gjare det lettere & skilte til visningsmal pd
motorveier enn det har veert til nd.

TEKST: JARLE SKOGLUND

DET VAR  fjor at Stortinget fattet folgende vedtak:

«Stortinget ber regjeringen endre dagens skiltregel-
verk slik at det blir enklere for akterer langs vegnettet &
informere trafikantene om virksomhetene og hvor de er
lokalisert. Stortinget ber regjeringen starte arbeidet med
revidering av de nedvendige handbgker og eventuelle
forslag til endringer i vegtrafikkloven slik at disse kan
gjennomferes si raskt som mulig.»

Né har Vegdirektoratet ute pa hering to konkrete forslag
som en oppfelging av dette vedtaket. De hovedgrepene
som foreslas i denne heringen er:

B For det forste foreslar Vegdirektoratet at det apnes
for & kunne bruke serviceskilt til 4 vise til flere ulike
typer servicetilbud fra motorvei.

:_.I]
Rovijokkfossen
Rovvegorzi
Rovijoenkoski

M For det andre foreslar direktoratet at det kan settes
opp ett ekstra skilt 731 «Samleskilt for vegvisning»
i hvert kryss for annen virksomhetsvisning fra
motorvei og motortrafikkvei.

I heringsnotatet skriver Statens vegvesen det til tross for
Stortingsvedtaket er relativt fa klager knyttet til skiltingen
til service og virksomheter. Flere av klagene gjelder
imidlertid ensker om skilting fra motorvei utover det
bestemmelsene i N300 gir rom for.

Heringsfristen er satt til 30. juni.

./ MEROMSKILTPANESTE SIDE »
W

Etter mange ars
kamp kom det i fjor
opp et skikkelig
severdighetsskilt
ved Rovijokkfossen
i Skibotndalen. Det
tekst pd bade norsk,
samisk og kvensk.
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Hva skjer med trafikantens holdning til a felge fartsgrenser og
faresignaler hvis den som eier veien lar skiltene henge pa skakke?

TEKST OG FOTO: ERIK JENSSEN

UTGANGSPUNKTET FOR DENNE artikkelen er min
egen subjektive opplevelse, og veien bildene stammer fra
er ikke tilfeldig valgt. Eksemplene er samlet inn over en
halvannen kilometer lang strekning av den kommunale
veien jeg bor langs, og avdekker det man trygt kan kalle
avvik pa 18 av de i alt 25 punktene.

I tillegg farter jeg rundt p4 mange slags veier, og har
inntrykk av at min vei slett ikke er unik, spesielt langs
kommunal vei i tettbygde strok.

Sannsynlig hypotese
Pavirker denne slendrianen fra vei-eiers side var holdning
som trafikanter?

Jeg spurte Renata Torquato Steinbakk i Statens
vegvesens Vegtransportavdeling. Steinbakk har forsket

innen fagfeltet trafikkpsykologi, og avla for to ar siden en
doktorgradsavhandling pa hvordan trafikanter forholder
seg til skilting og til varsling av strekninger hvor det foregar
veiarbeid.

— Jeg har ikke funnet forskning som understotter
teorien om at darlig vedlikeholdte skilt blir mindre respek-
tert, annet enn at det er fastslatt at skilt som ikke skiller
seg ut, ikke blir sett. Men det er en fin og en sannsynlig
hypotese som det hadde veert interessant 4 studere videre,
sier Steinbakk, som presiserer at hennes kommentar til
sporsmalet mé betraktes som mer generelle betraktninger.

Ma samsvare
— Jeg har studert folks oppfattelse av skilt, og det som er
interessant er at de fleste skilt uansett blir oversett. Det
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Eksemplene er samlet inn over en halvannen
kilometer lang strekning ...

Gjer slendrian i skilting og merking noe med trafikantenes holdning til egen adferd?
Trafikkpsykologene er ikke i tvil. FORTSETTER PANESTE SIDE §

som er viktig er plasseringen og at informasjonen skiller Jeg vil tro at
seg ut. Det er ogsd viktig at det skiltene varsler samsvarer hvis noen
med det trafikanten selv opplever. Jeg vil tro at hvis noen ser .
gamle skilt som ikke er helt etter normalen, kan man lure Ser ga mle skilt
pa om de er gjeldende, om noen har glemt & tadem ned. ~ SOM ikke er helt
— Sa nar det for eksempel stdr et fareskilt som markerer etter normalen,
skolebarn etter at skolen er nedlagt og revet, si gir det kan man lure pé
kanskje et tolkningsrom til den som sitter bak rattet? omdeer
—Ja, det er et eksempel i samme gate som nér det er .
skiltet veiarbeid, og du kjerer gjennom omradet uten & g]eldende
finne noen pa jobb. Da samsvarer ikke skiltingen med
det du faktisk ser, og respekten for skiltene reduseres.
Konsekvensen kan bli at du kjerer inn i den neste vei-  Renata Torquato

arbeidssonen i for hgy fart fordi skiltene ikke respekteres, ~ Steinbakk ved
sier Steinbakk. Statens Vegvesen.
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...darlig

vedlikehold
avomgivelsene
gir et negativt
signal som gjer
atinnbyggerne
kan utvise
antisosial
adferd.

Aslag Fyhri ved TOI.

Ogsa forskningsleder ved T@1s avdeling for sikkerhet
og adferd, Aslak Fyhri mener spgrsmalet om skilt-
slendrian smitter over pa trafikantens holdning kunne
vaert interessant & forske pa.

— For jeg kommer ikke pa at vi har sett pa dette for.
Men fra annen forskning vet man jo at for eksempel
forsepling og darlig vedlikehold av omgivelsene gir
et negativt signal som gjer at innbyggerne kan utvise
antisosial adferd.

Nulltoleranse

— Spersmalet du reiser er kanskje egentlig «hvem er
avsender av budskapet»? Nar man forsket pi eksem-
pelet forsgpling sa man pa hvem folk oppfatter som den
ansvarlige: Er det den som forsgpler, eller den som burde
ha plukket det opp? Det blir litt slik i spgrsmalet med
skiltingen ogsa, sier Fyhri.

Han mener de velkjente kampanjene mot tagging
representerer en parallell tenking.

—Ved nulltoleranse for tagging fjernet man taggingen
s4 fort som mulig, og fjernet dermed ogsa signalene for
at antisosial adferd er greit.

Fyhri mener det potensielt er to litt ulike mekanismer
pa gang:

—Den ene er at trafikantene ser et slitt og gammelt skilt,
og antar at det ikke lenger er gyldig, altsa en ren kognitiv
vurdering. Den andre er den du tar opp; at trafikantene far
et signal om her er det ingen som bryr seg, ikke engang

myndighetene, og at det skaper en mer ubevisst felelses-
messig reaksjon.

Dobbelbudskap
Pa Sintefs avdeling for mobilitet og samfunnsgkonomi
finner vi Dagfinn Moe. Han er et profilert navn innen
trafikkpsykologien, og tar i likhet med kollegene forbehold
om mangelen pé forskning rundt spersmalet jeg reiser.
—Men som en generell betraktning er det jo slik at om
noen mener noe med det de signaliserer, sd ma budskapet
fremstd skikkelig og ordentlig. Men selv et darlig vedli-
keholdt 60-skilt gjelder. Budskapet er der, og man skal
jo fortsatt ha respekt for det. Men det er viktig at det ser
ordentlig ut langs veien, for det ligger et dobbelbudskap
idet.

Nullvisjonen

At omgivelsene vi ferdes i star frem pd en tydelig mate
handler til syvende og sist om nullvisjonen for drepte og
skadde i trafikken.

— Den har tre hovedpilarer: Den etiske dimensjonen
om at ingenting er mer verdt enn menneskelivet. Det
andre er erkjennelsen av at vi som mennesker har en
begrenset taleevne bade for hva vi tiler rent fysisk og
hva vi psykisk greier & mestre. Det innebzaerer at man ma
legge til rette for at vi skal greie & folge visjonen. Det tredje
handler om at visjonen er et delt ansvar mellom veieieren
og trafikanten, sier Moe.
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— Sd hvis man som vei-eier mener alvor med
nullvisjonen sd starter det med d si tydelig fra gjennom
skilting og merking om hvordan man vil ha det?

—Ja, deterklart. Vi vetjo at de gjor sa godt de kan, men
det ikke et heldig signal at skiltene fir std sann i ar etter
ar. Folk er leert opp til & skjenne hovedbudskapet, men
slurv tar seg ikke ut uansett. Sann er det med alt: Kommer
du pa en restaurant og blir anvist til et bord der duken er
skeiv og flekkete, er det jo ikke noe seerlig.

— Det er kanskje pd en slik restaurant man fristes til é ta
et glass ekstra og skeie litt ut?

—Ja, det er et moment, ler Dagfinn Moe.

FOTO: SINTEF

Vivetjoat

de gjor sa
godt de kan,
men det ikke et
heldig signal at
skiltene far sta
sanniar etter
ar.

Dagfinn Moe ved
Sintef.

VI HAR MER ENN 30 ARS
ERFARING MED VEI- 0G
= BRUREKKVERK % "

stlandets

innen vel — 0g
orurekkverk

TRYGG AVEI

— veien til sikker trafikk
TRYGG VEI AS
Teglverksveien 100, 3057 Solbergelva

TIf: 32 23 23 00 Mob: 92851304 E-post: post@tryggvei.no

www.tryggvei.no

storste

Vi har na ogsa
en avdeling i
Nord-Norge!

VARE VEGER 05 2022 5]



B TEMA TRAFIKKSIKRING

- Det mest framoverler

- Ja, jeg vil pdstd at vi er det
mest framoverlente rekkverks-

firmaet i Norge, sier daglig Kompetansen er god, og vi
leder Fredrik Zachariassen i klarer stort sett 3 finn'e

Veisikring. lasninger pa det meste. Og
T ieRN oLAY AU SR sammen med leverandarene
- VI HAR gitt litt vire egne veier, med egne rekkverk ut\”kler V| Stad|g nye |ﬂsn|nger,

og egne godkjenninger. Jeg vil si vi har bein i nesa og er
uredde. Men samtidig er vi ydmyke og mener at vi stadig
har ting & leere. Trafikksikkerhet skal tas pa alvor, og for
4 ta vare pa den sikkerheten si ma ting gjore skikkelig.
Vi tar ingen snarveier, sier han.

FREDRIK ZACHARIASSEN, DAGLIG LEDER | VEISIKRING

Sterk omsetningsgkning
Pila har pekt godt oppover for firmaet de siste arene.

— Omsetningen ble pa rundt 251 millioner kroner i fjor.
Og bunnlinja har hengt med, sier Fredrik Zachariassen.

Det er en solid gkning fra en drsomsetning i 2020 og
2019 pa rundt 165 millioner kroner. Og serlig fra 2018,
da den 14 pa 118 millioner kroner.

Det startet s smatt med noen folk fra Mesta pa
Serlandet og etter hvert med flere selskaper som slo seg
sammen; CC4 Montasje, Veisikring og Norpox Rehab. Og
12015 banket Norvestor pa dera, slik at Veisikring na er en
del av Roadworks-konsernet. Rent fysisk er det hovedkontor
i Drammen, og et lite kontor pa Froland utenfor Arendal.
74 ansatte er det na.

Fredrik
Zachariassen,
daglig leder for
Veisikring.
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Firmaet opererer for det meste i Ser-Norge.

Vesterveien

Kristiansand

Agder
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— Spesialiteten har i alle r vert bruvedlikehold og
rekkverk, og i de siste arene mer og mer betongrekkverk,
forteller han.

— Vi gnsker a vaere et kompetansehus for veisikring.
Vi ser at vi drar nytte av synergier. I Stor-Oslo har vi tre
fagkontrakter for bruer, rekkverk og steyskjermer for
Vegvesenet og for rekkverk og bruer for Viken fylke, sier
Zachariassen.

- Vi liker utfordringer

— Vi liker kanskje aller best & jobbe med hovedentrepriser.
Der kan vi pavirke lesninger og utforminger. Et ferdig
knadd nyanlegg, det er en jobb som mange kan gjore. Vi
liker litt utfordringer. Og vi er ganske integrert, med egne
godkjente produkter siden vi har jobbet internasjonalt i
mange ar i dette varemarkedet.

— Ja, hvordan ser varemarkedet ut n for tiden?

— Vi har klart oss ganske greit, men vi merker det vi
0gsa.

Av aktuelle prosjekter i det siste nevner han Stabekk
bru i Berum na nylig, ei gang- og sykkelbru som skulle
rehabiliteres med blant annet prefabrikkerte elementer
fra Moelven.

— Der var det ganske mange fag inne i bildet, og det er
stas. Vi har hatt vedlikeholdet, samt rekkverkene og VA,
og s har betonggutta vire kommet med glidestep, og vi
har hatt et datterselskap med til & legge asfalten. Det var
litt gy, sier han.

— Vegvesenet ser ut til 4 sette pris pa den bredden vi kan
tilby, seerlig i Stor-Oslo. Der har vi en kontrakt for vedlike-

Veisikring betongrekkverk pa stedet i Borgundtunnelen pa E16.

hold av lager og fuger pa bruer, og vi har nok arbeidslag
ute pa slike jobber s& godt som hver natt.

— Styrken til firmaet?

— Vi har ganske gode kontakter pa varesiden.
Kompetansen er god, og vi klarer stort sett & finne lgsninger
pa det meste. Og sammen med leverandgrene utvikler vi
stadig nye lgsninger. I tillegg er vi ganske effektive, med
flinke medarbeidere som har skaffet seg mye erfaring etter
hvert. En sammensveiset gjeng pa alle nivder, forteller
Zachariassen.

Ett eksempel pa nye losninger: Firmaet kommer snart
med et nytt brurekkverk.

— Det har gode parametere og er rimelig 4 produsere,
sd det bor veere konkurransedyktig, sier han.

Med rekkverks- og betongarbeider kan de ta oppdrag
ihele Ser-Norge, ja, for betong egentlig over hele landet.

— Stalrekkverk arbeider vi med fra og med Trendelag
og serover. Vi har bitt oss litt fast pa Vestlandet, sier han.

Generelt opplever han Vegvesenet som noe ryddigere
eller rettere forutsigbare i kontraktsformene enn fylkene.

— Det handler helst om at det som oftest er mer
usikkerhet i bevilgningene til fylkene, si det kan Dli litt
mer fram og tilbake. Det er sikkert frustrerende for bygge-
lederne ogsa, sier han.

Zachariassen mener at Veisikring har posisjonert seg
bra for fremtiden.

— Vi har flere pagaende kontrakter med lengre varighet.
Vi er ikke bekymret, sa lenge markedet ikke forsvinner.
Byggherrene ma jo fa ut jobber pa dette omradet, sier
Fredrik Zachariassen i Veisikring.
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Trafikksikkerhets-
[ foreningen |

> = EN TRYGGERE OG
PLEXI MER MILJ@VENNLIG

DEI< ® TRAFIKK FOR ALLE

Plexidekk® er det mest miljgvennlige

produktet pa markedet for merking av
- asfalt, og den ideelle Igsningen for @ markere
' fotgjengeroverganger, buss- og sykkelfelt eller

som dekorative innslag i bybildet.

Se plexidekk.no for mer info.
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Kostna-
dene
kan reduse-

res ned til
en fjerde-
part enn det
somer
tilfelle ved
tradisjonell
elektroin-
stallasjoni
tunneler ...

FREDRIK MORTVEDT,
PROXLL AS

En handfast remnings

Erfaringer har vist at ledelys ikke er tilstrekkelig dersom tunnelen
er tett av royk ved en remningssituasjon.
En ny hdndlgper med integrerte spor
for lyslister kan fylle flere funksjoner.

TEKST OG FOTO: JARLE SKOGLUND

DET NORSKE SELSKAPET Proxll har som i samarbeid
med LED-stripeleveranderen Déllken Nordic utviklet en
ny type handleper for tunneler. Enkelt fortalt er det en
installasjon som bade er en hiandleper til & holde i nar
rayken er for tett, og den har LED-striper som kan fungere
som ledelys, men som ogsa kan belyse opp tunnelen.
Proxll har endret pa selskapets fokus og strategi, og
retter seg nd mot tunneler pa vei, bane og andre adkomst-
tunneler med eget konsept for handleper og ledelys.

Foringskanal for alt av kabler
Handlgperen er bygd slik at den ogsa kan
brukes som feringskanal for kabler og annen
negdvendig infrastruktur. Det gjelder bade
vanlige stremforende kabler til belysning
og vifter, men ogsa til ngdkommunikasjon, pa——
radiosignaler og etter hvert fiber for bruk
til autonome kjoretoy. Det kan bety store
besparelser ved for eksempel rehabilitering
av eldre norske tunneler, mener adm. dir. .
Fredrik Mortvedt i ProxIl. (\
— Kostnadene kan reduseres ned til en
fjerdepart enn det som er tilfelle ved tradisjo-
nell elektroinstallasjon i tunneler ved a bruke
denne handleperen som fgringskanal for nedvendig
infrastruktur. Handleperen kan veere et homogent
og indirekte alternativ til lyset som ellers brukes i
dagens veitunneler. I tillegg fjerner man ogsa si mye
lysstoy som mulig.

14.000 meter i Drammenstunnelen
Forelopig har oppfinnerne ikke fatt mulighet til 4 vise
lgsningen i praktisk bruk i veitunnel. Men i Bane Nor er
de begeistret for losningen. I samarbeid med Caverion
Norge og Proxll skal de allerede i lopet av 2023 montere
14.000 meter med handleper i Drammenstunnelen. Jern-
banemyndighetene har allerede satt krav om bruk av disse
handleperne i nye jernbanetunneler.

— Siden dette er en helt ny lesning som tidligere ikke
har veert pa markedet, si er den ikke beskrevet i Statens
vegvesens handbgker. Og erfaringsmessig tar det noe tid
for den prosessen. Men vi har et tett samarbeid med flere
veientreprenerer som er inne pi mange av prosjektene
med tunnelrehabilitering. Vi haper at vi gjennom dem

568  VARE VEGER 05 2022




kan fa til testing i full skala i en veitunnel,
forteller Fredrik Mortvedt.

Ekstruderte LED-lys
LED-stripene og handlgperen som brukes er
produsert av Déllken Lighting i Tyskland og er
av hey kvalitet, helt tette og derfor godt egnet til det
toffe og fuktige klimaet de blir utsatt for i en tunnel.
Det forteller Niels Thomas Brandt i Déllken Nordic,
som tidligere seerlig har spesialisert seg pa levering

av LED-Delysning til blant annet cruisebater.
— Handleperen har totalt tre spor for
LED-striper, slik at man kan velge om belys-
ningen skal gi opp langs tunnelveggen med
lys pa skilt, ned mot bakken eller som ngdbe-
lysning rettet ut mot kjorefeltet, forteller han.
LED-stripen som brukes mot bakken kan
komme ferdig montert fra fabrikk.

— LED-stripene kan ogsa leveres med et
fluoriserende materiale som fortsetter & lyse
dersom det oppstar et fullstendig stremut-
fall, forklarer Brandkt.

Héndleperen produseres i et materiale
av glassfiberarmert polyester, som har hgy
talegrense ved brann.

Bdde Niels Thomas
Brandt (tv.) og
Fredrik Mortvedt
har hundre prosent
tropadenne
lesningen, og er
sikker pa atden
blir @ seinorske
tunneler omikke
lang tid.
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NY RAPPORT:

Ingen av metodene for a stoppe

Siden 2014 har Statens vegvesen testet ut tre
ulike metoder for a redusere antall
viltpakjersler. Ingen av dem ser ut til @ ha noen
effekt, konkluderer en fersk rapport.

TEKST: JARLE SKOGLUND

KONKLUSJONEN FRA FORS@KENE som
er utfert i Norge viser at ingen av dem har
noen signifikant effekt. Hverken dyrene eller
sjaferene endrer nok atferd og eller fart til at
det forer til signifikant feerre pakjorsler av elg
og hjort. Fartsmalinger utfert i et av Statens
vegvesen sine forsgk viser at gjennomsnitts-
farten kun gar ned med cirka én km/t nar
gult varselblink varsler om stor elgfare.

Det er Vegvesenets Henrik Wilden-
schild som har fert rapporten i pennen, og

her omtales ogsa kost/nytte-vurderinger og
om man ber sette en verdi i kroner pa et
dyreliv. Wildenschild er nasjonal fagkontakt
i Statens vegvesen innen viltpakjoersler og
dyrepakjorsler

Tre metoder ble testet ut
De tre ulike forsgkene er utfort i egenregi i
Statens vegvesen, som et ledd i & redusere
antallet elgpakjorsler. Metodene gikk ut pa
folgende:
B Utproving av elektroniske viltskrem-
mere (Deer Deter)
B Bla reflekser
B Varsel med gulblink i ulike utgaver
Det er i tillegg gjort et forsek som Statens
vegvesen har vaert med pa a finansiere, men
som er blitt utfert av Norsk Hjortesenter i
samarbeid med IMSA Knowledge Company
AS (IMSA).
I sistnevnte forsek var det ogsa
brukt gulblink for & varsle

sjaferene om stor
fare for hjort. Denne
rapporten gar kort
gjennom de ulike
forsgkene og deres
konklusjoner. Det
omtales ogsa hvor
mange hjortevilt
som er blitt pakjort
i vegtrafikken de
siste ti drene og hvor
mange personskader
som er knyttet til
dem. I tillegg er
det noe omtale av
effekten av eksis-
terende tiltak som
viltgjerde, rydding
av vegetasjon i sideterreng og vanlig fareskilt
for vilt.

FOTO: OLE ASHEIM

Henrik Wildenschild
har veert
prosjektleder for
uttestingen av

ulike metoder

for a hindre
viltpakjersler, og
har fort Vegvesen-
rapportenipenn.

Ingen signifikant effekt
Ingen av de fire forsgkene som er utfert i
Norge har noen tydelig effekt. Hverken dyrene
eller sjaforene endrer nok atferd og eller fart
til at det forer til signifikant feerre pakjorsler
av elg og hjort.

Funnene som er gjort i Norge samsvarer
stort sett med funn som er gjort i andre land.

Summen av konklusjonene gjor at Statens
vegvesen har anbefalt et nytt oppfelgings-




FOTO: HENRIK WILDENSCHILD

viltpc"lkjﬁrsler virker

Ogsd andre land sliter med a finne effektive
metoder for & hindre viltpakjorseler,
opplyses det i rapporten fra Statens
vegvesen. Her varselskilt med gulblink.

tiltak i Nasjonal tiltaksplan for ’.
trafikksikkerhet pa veg 2022-2025
som lyder: «Statens vegvesen vil ta || =
initiativ til & gjennomfore et prove-
prosjekt med variable fartsgrenser
pa et utvalg strekninger med mange
viltpakjersler, der fartsgrensen settes fﬁ;-#
midlertidig ned i perioder med szerlig
stor viltfare (oppfelgingstiltak nr. 174).

i -(_v‘i iy

Anbefaler mer presis skiltbruk
Rapporten anbefaler ogsd at det
gjennomfores mer presis bruk
av eksisterende viltfareskilt,
ved at de for eksempel dekkes
tili lengre perioder av aret hvor
det ikke er fare for vilt. Alterna-
tivt kan man vurdere & bruke et
underskilt som forklarer sjafo-
rene hvilken periode skiltet
varsler for.

— Det er ogsa behov for
en oppdatering av skiltenes
plassering, som i stgrre grad
samstemmer med hvor
pakjorslene faktisk skjer, i
dag finnes det gode data med
stedslokasjon pa hvor pakjers-
lene inntrefter, skriver Henrik
Wildenschild i konklusjonen
irapporten.

[ ¥
Bla reflekser skal reflektere lyset fra bilene
utisideterrenget, og dermed skremme
viltet. Men uten nevneverdig effekt.

Elektroniske viltskremmere (DeerDeter)
har blant annet veert testet ut pa E6 bade i
Nordland og Troms.

-0 - km
;'Varsling aktivert /
av Viltnemda o
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 Securitas satser
trafikkdirigering

150 trafikkdirigenter er i sving, og planen er & ha
mellom 200 og 250 pd plass etter hvert.

TEKST: BJORN OLAV AMUNDSEN

- SECURITAS HAR levert trafikktjenester
i mange ar, men fra arsskiftet er
tjenestene etablert som en egen enhet i
Securitas Trafikk. Der samler og spisser vi
trafikktjenestevirksomheten var, forteller
avdelingssjef Bente Skjetne.

— Driften er geografisk delti omradene ost,
vest og nord. Vi jobber mye med trafikkvars-
ling, og har mange dirigenter. Vi tilbyr
helarlige trafikktjenester, vi kan bidra som
konsulenter eller som partnere pi kort eller
lang sikt, forteller hun.

— Den grunnleggende jobben vir er &
bidra til og serge for sikker trafikkavvikling.
Ved veiarbeid er det stor risiko og potensiale
for ulykker, bade for trafikkdirigentene og
for de som jobber pa veien. Mye handler om
risikovurdering og avvikshandtering, sier hun.

— Og spesialisering er viktig, med fokus pa
rett kompetanse for de forskjellige oppdragene.

— Konsernet satser, og har samlet trafikk-
dirigeringen til ett rike, sd d si?

—Ja, detkan vi si. N er vi samlet til ett rike,
og det gir oss god oversikt og innsikt, og gjer
det enklere & kunne markedsfere tjenestene
og produktene vére. Det er lettere ndr man er
en nasjonal enhet, og gjer det mer fleksibelt a
kunne flytte pa utstyr og folk nar det trengs.
Vi bruker likt og korrekt antrekk, og framsta
som mer enhetlige. De som jobber pi veien

Konsernet tilbyr tjenester over hele landet.

Bente Skjetne er avdelingssjef i Securitas.

skal forstd betydningen av 4 vere en forlenget
arm i trafikksikkerhetsarbeidet.

— Ambisjonene?

— A spisse kompetansen vir i ulike fagom-
réder, som arbeidsvarslingsplaner. Det er et
viktig verktey, ogsa for & forsta risikoen og
sikkerhet i et arbeid. Blir arbeidsvarslingen
en del av prosjektet fra starten av, si forstar
man risikoen bedre. Det kan gjore planene
mer korrekt og mer rettet mot arbeidet, sier
Skjetne.

— Og et poeng er 4 fi til mest mulig
helarsdrift. Ikke bare asfalt, men & jobbe med
mye mer. Vi er ute etter & fa til jobber hele ret,
det er med pa & opprettholde kompetansen i
staben, sier hun.
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Arild Petter Savik
er tidligere blant
annet nasjonal
tunnelforvalter
hos Statens

vegvesen og er
leder for Norwegian
Tunnelling Network.

To-lgps

tunneler
er vesentlig
sikrere enn
et-laps.

ARILD PETTER SQVIK,
S@OVIK CONSULTING

REVIDERT UTGAVE AV VEGNORMAL N500 VEGTUNNELER:

Fokuserer ikke pa
avstand for a hindre
brannspredning

Statens vegvesens nye hdndbok N500 Vegtunneler sker fokuset
pd trafikksikkerhet inne i tunneler. Men kan Vegvesenet likevel
laere noe av andre europeiske land?

TEKST: THOR SONDENAA

TRAFIKKULYKKER I EN tunnel kan fort fa alvorlige
forlep. Kjoretoyene har ingen muligheter for 4 vike unna.
En brann kan spre seg ved & hoppe fra bil til bil. Merke og
eventuell roykutvikling gjer det vanskeligere & orientere
seg ved remming, og der er begrensede muligheter for
hjelpemannskaper 4 komme til.
Senest i mai i ar i var det en alvorlig hendelse i
Steigentunnelen i Nordland, der fire mennesker omkom.
I mars kom en revidert utgave av Vegnormal N500
Vegtunneler. Den erstatter samme vegnormal fra 2021.
N500 har vert gjennom en omfattende revisjon der fokus
ogsa er satt pa sikkerhet.
B Alle kravene er na kun gitt pa et niva: Skal-krav.
B Kravene er i stgrre grad gitt som funksjonskrav.
B Noe av teksten i enkelte kapitler er omformulert i
betydelig grad.

Overtenning etter atte-ti minutter
Arild Petter Sevik er tidligere blant annet nasjonal tunnel-
forvalter hos Statens vegvesen. Na driver han eget radgiv-
ningsfirma — Sgvik Consulting — og er leder for Norwegian
Tunnelling Network.

— A opptre riktig ved en hendelse inne i en tunnel er
sentralt for & kunne redusere skadeomfang og redde liv.

— Etter at en feil har oppstatt og forarsaket et branntillep,
gér det gjerne atte-ti minutter for kjoretoyet er overtent.
Faren for varmgang i motorrom og/eller bremsesystem
oker med belastningen — for eksempel ved stigninger bade
inne i en tunnel og rett utenfor. Likeledes kan tunnelens
lengde virke inn. Slik gker risikoen for hendelser, sier han

Nar ulykker skjer inne i en tunnel, ma det varsles fort
ut til trafikken. Sevik viser til at Vegtrafikksentralene har
kameraer inne i lange tunneler og mulighet til & bryte
inn pa DAB-radio.

— Det forutsetter selvfolgelig at radioen star pa.

Krav om hoyttalersystem
Melding kan ogsa bli gitt over hoyttalersystem inne i
tunnelen. I nye N500 heter det:

PA-system skal monteres i ettlopstunneler med lengde
> 3 km i tunnelklasse C og D, og i tunneler med lengde > 5
km i tunnelklasse B. Systemet skal ha dekning gjennom hele
tunnelen.

A-system (public address) sikrer at trafikanter far varsel/
instruksjon i en nedsituasjon, og ledes i sikreste evakuerings-
retning ved hjelp av lyd- og lyssignal. Det tas hensyn til at
vegtunneler har sveert krevende lydforhold.

Systemet prosjekteres for hver tunnel, og vil normalt kreve
tilknytning til vegtrafikksentral.

Storre sikkerhet ved to lop
— Toleps tunneler er vesentlig sikrere enn ettlops, fort-
setter Sevik.

— Der finnes remningsveier fra det ene lgpet til det
andre. Viftene kan styres slik at luftstremmen folger
samme retning som trafikken og lede royk og gass bort
fra innkommende kjoretoy bak et ulykkessted.

Hold avstand

Tidligere sjefingenier i Statens vegvesen, Svein Harald
Sendenaa, har jobbet hele sin karriere med fokus pa
trafikksikkerhet.

— A holde god avstand mellom kjoretayene inne i en
tunnel, bade nir man er i bevegelse og nir man ma stoppe,
virker forebyggende. Det er kjent for alle som jobber med
tunnel og sikkerhet. Bade for & hindre at en brann hopper
fra bil til bil, og for at det skal veere enklere & snu og kjore
tilbake. Forurensingen fra eksosen blir mindre fordi feerre
biler kommer inn i tunnelen, sier han.

— I Spania skiltes det noen steder med krav om 70 meter
avstand mellom stiende kjoretoy, sier han.
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FOTO

Fire mennesker dade i en trafikkulykke i Steigentunnelen i Nordland i mai, da en traktor med henger ble pakjert bakfra aven
utenlandskregistrert bil. Ulykken skjedde omtrent midt i tunnelen.

Sevik bekrefter at avstand mellom bilene inne i lange
tunneler tas pa alvor i flere europeiske land. St. Gott-
hard-tunnelen er et eksempel.
Nye N500 har ingen avstandsbestemmelser. Det er
heller ikke et serskilt tema i opplaering pa storbil ifelge
en nyutdannet Vare Veger har veerti kontakt med. Likevel
antas det at kunnskapen eksisterer hos yrkessjiforer. Mer
tvilsomt hos vanlige bilforere. . e :
Sendenaa ivrer for en informasjonskampanje. ' ©aton o 3 Fhv. sjefingenigr i
! : Statens vegvesen,
Fart, oppmerksomhet, bilbelte og samspill SN ) Svein Harald
I Vegdirektoratet har man i gyeblikket ingen planer om & |y ) Sendenaa,
fokusere pé avstandsproblematikk inne i tunneler. anbefaler god
. avstand mellom
—Temaene det jobbes med her er fart, oppmerksomhet, _ Kigretoyerinnei
bilbelte og samspill, heter det i en melding fra presse- b : en tunnel som et
vakten. ¥ | viktig bidrag til
Vegvesenet jobber med et prosjekt «0-visjonen i norske 4 Sl e trafikksikkerheten.
vegtunneler» ifolge hjemmesidene. 2 : -
— Merkelig at det enkle tiltaket som ikke koster noe,  Pabud om avstand mellom kjoretgy inne i en tunnel i
ikke blir vektlagt mer, kommenterer Sendenaa. Spania.

FOTO: PRIVAT

A holde god avstand mellom kjaretay inne i en tunnel, bade nar man
er i bevegelse og nar man ma stoppe, virker forebyggende.

SVEIN HARALD SONDENAA, FHV. SJEFINGENIZR | STATENS VEGVESEN,
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MASKIN UTSTYR

B .unNi2022
TID FOR KANTSLATT

MDB GREEN CLIMBER LV300 Pro er en
fiernstyrt maskin utviklet og bygd for &
klippe gress og kratt i teffe forhold og
bakker opp til 60°. Maskinen leveres med
lys, varsellys, baklys, reversibel vifte og
veltebgyle som standard.
Den har et justerbart beltesystem som
gir ekstra stabilitet og hjelper maskinen i
vanskelige situasjoner, og er utstyrt med
en beitepusser pd 115 cm som kan side-
forskyves 40 cm i begge retninger. LV300
Pro er utstyrt med hurtigkoblinger pda
hydraulikken slik at en enkelt kan
bytte redskaper uten
bruk av verktay.
www.maskinimp.no

KOMFORTABELT BADE PA
JOBB OG FRITID
WENAAS NYE KLES-
KOLLEKSJON Every-
Wear er som navnet
tilsier i skjeeringspunktet
mellom tay til arbeid og
fritid. Denne mellom-
tykke synlighetsjakken i
fleece, har glidelds, ID-lomme og flere
andre praktiske lommer i front. Med
forlenget ryggparti gir god beskyttelse
for korsryggen og egner seg godt som
overgangsjakke mellom sesongene.

-

)

www.wenads.no

Tre nye komapkt-last

EN NYE GENERASJON Cat 906-, 907- og 908-hjullasterne har sett dagens lys, og de
nye maskinene kan skilte med en nyutviklet og forbedret farerplass med komfort lik en
sterre maskin. Den nye Cat C2.8-motoren, som yter 75 hk, leverer blant annet hayere
kigrehastigheter og drivverksytelse.

Hydraulikken og strukturene har gjennomgatt en overhaling, noe som gir disse
kompakte hjullasterne mange bruksomrader. De tre modellene har en arbeidsklar

 vekt fra 57 til 6,6 tonn.

www.pon-cat.no

Effektiv reparasjon
av asfalthull

ENGLAND ER KJENT for sine mange asfalthull,
og landets egen maskinprodusent JCB har
derfor tatt fram en egen maskin som effekti-
viserer dette arbeidet.

Den er utstyrt med bade kutter, freser og
feiebgarste.

Utstyret er utviklet i samarbeid med den
italienske redskapsspesialisten Simex, og med
denne maskinen kan en farer gjgre det som
tradisjonelt er flere personers manuelle arbeid.
www.jcb.com
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VILEVERER 0G MONTERER AUTOVERN FOR BRU 0G VEI

TIPS 0SS
redaksjonen(@vareveger.no

FLERE MASKIN- & UTSTYRSNYHETER PA -- VEIER24.no

| — w = . .
Sikkerhet nar det gjelder
o SALG 0G OPPSETTING AV BRUREKKVERK 0G AUTOVERN
o UTFORER 0GSA PELING 0G MONTERING '
o VITAR OPPDRAG FOR STAT, KOMMUNE 0G ENTREPREN@RER 4
PA SOR-, BST- 06 VESTLANDET

%miu“rouennw,’?ﬂg?

4580 LYNGDAL

MER ENN 45 ARS ERFARING | VEGSIKRING
AUTOVERNMONTASJE AS

4580 Lyngdal  MOB: 982 48 775 e E-post: terjeldautovern.no
www.autovern.no

Trafikksikringstiltak

Rkra Sementstaperi AS
L

PRIS!
Umalt kr 3900
eks. mva.

To nye modeller i _ - _ i
600-serien fra Avant === Dekorativ veisperre i betong

DEN FINSKE PRODUSENTEN av Avant kompaktlastere 1 1 ] r o Et flott alternativ til tradisjonelle betongklosser
er p& markedet med de nye modellene 645i og 650i. ¢ Funksjonell til trafikkformal

Dette er to kompakte maskiner med hgy effekt, med
motoreff(j;‘kt pa ov.er 26 hk og Stage V-motor. . « Dekorativt utseende
Maskinene kjennf-:‘tegnes med hgy hydroul.lk- ‘ \ « Solid og stabi
kapasitet og over 200 redskapsmulig- : .

heter. Maskinene leveres med motor W/ * Eget loftefeste i topp
fra Kubota, og har lgftekapasitet * Kan males

Pa 1190 k||0.. Akraveien 125B, Akrehamn e Tif. 52 81 10 60 * post@aakrasement.no
www.felleskjgpet.no www.aakrasement.no

,. ® ¢ Hastighetsbegrensende
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MASKIN UTSTYR

NY TOPPMODELL PA HJUL FRA HITACHI
HITACHI LANSERER DENNE vdaren 7-serien av sin stgrste
hjulgdende gravemaskin, ZX220W-7.

Maskinen med omtrent 24 tonns arbeidsvekt og motor
p& 128 kW har bl a fatt et Aerial Angle-kamerasystem, som
270-graders fugleperspektiv pd skjermen. Nytt er ogsé LED-

arbeidslys, vindusvisker med gkt feieareal og starre speil. e e
Nytt er ogsa hydraulikksystemet HIOS Ill, som bidrar til gkt
produktiviteten med redusert drivstofforbruk. ——

www.nasta.no

Tredje generasjon
tiltrotator fra

3

DET NYE TILTROTATORSYSTEMET fra Engcon tar i
bruk smartteknologi for reduserere drivstofforbruket
og tilpasse seg elektrifisering av gravemaskiner.
Teknologien bygger pa en nyutviklet type venti-
ler som i kombinasjon med smart programvare
samarbeider med gravemaskinens lastfelende
hydraulikksystem. Dette optimaliserer bade
tiltrotatorens funksjoner og gravemaskinens
gravebevegelser, og reduserer man ogsé grave-
maskinens slitasje og behov for vedlikehold.
www.engcon.se

Karcher og
Holder sldr seg
sammen

TO TYSKE MASKINPRODUSENTER kommer
styrket ut av det nar Karcher overtar Holder.
Sammensldingen skjer blant annet for i
felleskap & utvikle nullutslippsmaskiner.
Holder vil i farste omgang kjere selvsten-
dig videre. Men planen er & fa til synergier
pé tvers av de to maskinfabrikantene, heter
det i meldingen fra Tyskland.
www.nellemannmachinery.no
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VARE

HVER MANED LESES VARE VEGER AV OVER 28 000 LESERE

Vare lesere finnes innen ved- og anleggshransjen: Ingenigrer,
vedlikehold- og anleggsfolk hos entreprengrene, Statens Vegvesen og
alle landets kommuner holder seg oppdatert ved a lese Vare Veger.

PRODUKTGUIDEN

I DIN LEVERANDBRGUIDE

TESSAS

Landsomfattende

Telefon: 800 83 77/ 32 84 40 00
E-post: tess@tess.no
www.tess.no

Betomur AS

Minde Allé 35, 5068 Bergen

Telefon: 55 59 44 51 (Proffutsalg/ekspedision)
Telefon: 5559 44 52 (Administrasjon/salg)
E-post: firmapost@betomur.no
www.betomur.no

ASFALTCONTAINERE
C.Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo
Telefon: 2282 0000

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

- Oletto

ASFALTMALER

ABAS AS

Brastadveien 58, 3425 Reistad,
Telefon: +47 32 24 3530
Mobil: +47 906 85 351

E-post: post@abas-as.no
www.abas-as.no

ASFALTREDSKAP

Velde Treprodukter

Rostad Gard, 7730 Beitstad
Telefon/faks: 7416 33 22

Mobil: 957 02 155
www.veldetre.no

- Planeringsskyvere asfalt/betong.
« Sluskebarer.

ASFALTVERK

Amomatic Oy

Lenkkitie 14, 21530 Paimio, Finland
Telefon: +358 2 477100
www.amomatic.com

DATAFANGST

Zeekit AS

Rosenholmveien 25, 1414 Trollasen

Telefon: 66 80 48 40

E-post: post@zeekit.no

www.zeekit.no

- Zeekit leverer applikasjonslasning
for de i felt og pa kontor for asfalt- og
massetransport.

- Kjare- eller lastelister, signatur fra BAS,
time-, tur-, km/tonn-registrering og
digitale vektsedler.

DEFAAS

Telefon: 32 06 7700
E-post: i.hansen@defa.com
www.defalighting.no

- Gatebelysning.

- Tunnelbelysning.

« Park- og miljgbelysning.

GATEBELYSNING
Luminator AS

Telefon: 67 97 8510

E-post: post@|uminator.no
www.luminator.no

« Park-, milje- og vegbelysning.

LED DEKORBELYSNING
Luminator AS

Telefon: 67978510

E-post: post@|uminator.no
www.luminator.no

« Park-, miljg- og vegbelysning.

LED GATEBELYSNING
Fiberoptisk Lys Calco AS
Akland 35, 4950 Risar

Telefon: 37153510

Mobil: 908 36 325

E-post: post@fiberoptisk.no
www.fiberoptisk.no / calco-led.com

« LED-lys til bruer og rekkverkhandlaper.
+ Nadlys i tuneller og remningsveier.

- Effektlys siden 1994.

MIDLERTIDIG
TUNNELBELYSNING
Catena AS
Jernkroken 18, 0976 Oslo
Telefon: 22 80 42 60
E-post: post@catena.no
www.catena.no

Fiberoptisk Lys Calco AS
Akland 35, 4950 Risar

Telefon: 37153510

Mobil: 908 36 325

E-post: post@fiberoptisk.no
www.fiberoptisk.no / calco-led.com

« LED-lys til bruer og rekkverkhandlaper.
+ Nadlys i tuneller og remningsveier.

- Effektlys siden 1994.

Luminator AS

Telefon: 67 97 8510

E-post: post@|uminator.no
www.luminator.no

« Park-, milje- og vegbelysning.

KONTAKT ELIN FLONES

¥ elin.flones@vareveger.no

ANNONSERE HER?
093471778

PRODUKTGUIDEN PA NETT: www.produktguiden.veier24.no

LED TUNNELBELYSNING
Fiberoptisk Lys Calco AS
Akland 35, 4950 Risgr

Telefon: 37153510

Mobil: 908 36 325

E-post: post@fiberoptisk.no
www.fiberoptisk.no / calco-led.com

« LED-lys til bruer og rekkverkhandlaper.
- Nadlys i tuneller og remningsvesier.

« Effektlys siden1994.

Vik Orsta AS

6150 @rsta

Telefon: 70 04 70 00

E-post: firmapost@vikorsta.no
www.vikorsta.no

N@D- 0G
SIKKERHETSBELYSNING
Fiberoptisk Lys Calco AS
Akland 35, 4950 Risgr

Telefon: 37153510

Mobil: 908 36 325

E-post: post@fiberoptisk.no
www.fiberoptisk.no / calco-led.com
« LED-lys til bruer og rekkverkhandlaper.
« Nadlys i tuneller og remningsvesier.

« Effektlys siden1994.

UTEND@RSBELYSNING
Luminator AS

Telefon: 6797 8510

E-post: post@luminator.no
www.luminator.no

« Park-, miljg- og vegbelysning

Unicon

Tevlingveien 23,1081 0slo
www.facebook.com/unicon.norge
www.unicon.no

Olen Betong AS

5582 Blensvag

Telefon: 53 7752 00

Mobil: 488 89 929

E-post: mail@olenbetong.no
www.olenbetong.no

- Betonghiler og -pumper.

M@RTLER

Betomur AS

Minde Allé 35, 5068 Bergen

Telefon: 55 59 44 51 (Proffutsalg/ekspedisjon)
Telefon: 5559 44 52 (Administrasjon/salg)
E-post: firmapost@betomur.no
www.betomur.no

Fjerby AS
Marenlundveien 6,
2020 Skedsmokorset
Telefon: 64 80 26 50
www.fjerby.no

- Gabioner og Tecconett

KANTSTEIN

Asfalt & Maskin AS
Tunesvn. 183, 5234 Garnes-Bergen
Telefon: 55 24 40 00

Faks: 55 24 4180
www.asfalt-maskin.no

- Plass-stapt kantstein.

KOMMUNALVARER

Olen Betong AS

5582 Blensvag

Telefon: 53 7752 00

Mobil: 916 60 934

E-post: mail@olenbetong.no
www.olenbetong.no

« Kummer, rer, stattemur, kantstein

GJENNOMBORING |
FJELL OG LASMASSER
Sor-Norsk Boring AS
Skiensvegen 720, 3830 Ulefoss
Telefon: 3550 88 50

Mobil: 901 47 744

E-post: vetle@boring.no
www.boring.no

OVERVAKNINGSSYSTEMER

Hottinger Bruel & Kjaer

Norway AS

P.b. 254, 1411 Kolbotn

Telefon: +47 48 30 07 00

E-post: info@no.hbm.com

www.hbm.com/en/6919/monitor-

ing-solutions-for-civil-engineering

- Designvalidering,
tilstandsbedgmmelse,
belastningsvurdering,
alarmgenerering, byggestatte.

BETONGREHABILITERING
Multibetong AS

PB 363, 8505 Narvik

Telefon: 48 481780

E-post: post@multibetong.no
www.multibetong.no
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PRODUKTGUIDEN

BRUINSPEKSJON 0G SYSTEMER
Hottinger Bruel & Kjaer
Norway AS

Telefon: +47 48 30 07 00

Mobil: +47 928 21050

E-post: info@no.hbm.com
www.hbm.com/civileng

BRUVEDLIKEHOLD
Nordasfalt avd. rehab
Telefon: 909 78 120
E-post: Nordsfalt@nordasfalt.no
www.nordasfalt.no
- Betongrehabilitering:
Mekanisk reparasjon, sandblasing,
tarrspreyting, staping,injeksjon,
overflatebehandling, lager, fuger og
brurekkverk.
« Fuktisolering:
Topeka 4s, stapeasfalt og
vanntrykksmembran.

Visinor Rehab AS

Telefon: 800 43 500

E-mail: post@visinor.no

www.visinor.no

- Betongrehabilitering, fuger, membran,
lager, vannmeisling, spraytebetong,
katodisk beskyttelse, sandblasing,
maling, wrapping av kabler,
inspeksjoner, staping og flikk/puss.

FEIEMASKINER

C. Grindvold AS

@stre Akervei 243, 0976 Oslo
Telefon: 2282 00 00

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

- Brokk

+ Holms

« Meiren

- Brodd

Resholt Maskin as
Telefon: 331294 42
Mobil: 990 01131
www.rosholt.no

+ Westbjarn

- Snowek

Sigurd Stave Maskin AS
PB 6159 Etterstad, 0602 Oslo
Telefon: 23 26 78 00
www.stavemaskin.com

Veim AS

Terminalen 11, 3414 Lierstranda
Telefon: 3284 94 20

Faks: 32 84 94 21

E-post: post@veimas.no
www.veimas.no

KANTKLIPPER/KLIPPEUTSTYR
CF Maskin Stange AS
Korsbakken, 2330 Vallset

Telefon: 62 57 46 40

www.cf.no

PRODUKTGUIDEN
FINNER DU BADE..

I VARE VEG%
PAVEIER24.NO."

C. Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo
Telefon: 22 82 00 00

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

« FM Kanklipper

« FMS klippehoder

Resholt Maskin as
Telefon: 331294 42
Mobil: 990 01131
www.rosholt.no

- Ferri

Sigurd Stave Maskin AS
PB 6159 Etterstad, 0602 Oslo
Telefon: 23 26 78 00

Faks: 232678 48
www.stavemaskin.com

LEVERAND@R AV
BORSTER 0OG SLITEDELER
C. Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo
Telefon: 22 8200 00

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

CleanPro AS

Telefon: 63 82 2310

E-post: post@cleanpro.no

www.cleanpro.no

- Valser, koster, sidebarster,
barsteringer, tunnelbarster,
barstestrips, barstelameller,
sngbarster, div. slitedeler,
sugeslanger.

| FJELLSPRENGING |
SPREGNINGSMATTER
Gummi-industri AS

Vekstveien 9, Rayken Naeringspark

3474 Aros

Telefon: 905 52 232

E-post: post@gummi-industri.no
www.gummi-industri.no

- Drammensmatta

| FJELLSIKRING |

FJELL- OG EROSJONSSIKRING

Fjerby AS

Marenlundveien 6,

2020 Skedsmokorset

Telefon: 64 80 26 50

www.fierby.no

- Gabioner, wirenett rasgjerde,
steinsprangnett, snaskredgjerde,
fiellrensk, bolting og polyesterpatroner.

Galvano AS

Kirkeveien 17, PB 143, 8201 Fauske
Telefon: 75601100

Faks: 75601101
www.galvanotia.no

« Fjellsikringsutstyr

Gjerden Fjellsikring AS

Hagaveien 49, 3275 Svarstad

Mobil: 995 59 582

E-post: bjorn@gjerden-fiellsikring.no

www.gjerden-fiellsikring.no

- Fjellrensk, wirenett,sognemur,
rasfanggjerder,steisprangnett, vann og
frostsikring, bolter, tunnelvask.

FJELL- OG EROSJONSSIKRING
Brodrene Dahl AS

BD Geosyntia

Brynsengveien 5, 0602 Oslo

Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

Visinor Fjell AS

Pb 23,8530 Bjerkvik

Telefon: 800 43 500

E-post: post@visinor.no

www.visinor.no

« Snasikring

- Kontrollert sngskredutlgsning

- Fjellrensk, bolting, sikring med nett
og stag

- Spyleutstyr

- Borerigg

- Klatrelag

RASSIKRINGSSYSTEMER/

SNASKRED/GJERDER OG NETT

Fjerby AS

Marenlundveien 6,

2020 Skedsmokorset

Telefon: 64 80 26 50

www.fierby.no

- Gabioner, wirenett rasgjerde,
steinsprangnett, snaskredgjerde,
fiellrensk, bolting og
polyesterpatroner.

ASFALTARMERINGSNETT/DUK
Brodrene Dahl AS

BD Geosyntia

Brynsengveien 5, 0602 Oslo

Telefon: 671592 90

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

TenTex AS
Feiringvn 31, PB 394,
1471 Larenskog
Telefon: 679160 53
www.tentex.no

- Tensar AR-G

- GlassTex

FIBERDUK/GEOTEKSTILER
Borge Miljgservice AS
Skaraveien 14, 1623 Gressvik
Telefon: 69 34 3090

E-post: post@borgemiljo.no
www.borgemiljo.no

Brgdrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

TenTex AS

Feiringvn 31, PB 394,
1471 Lerenskog

Telefon: 679160 53
www.tentex.no

- NorGeoSpec-kvaliteter.

GABIONER
TenTex AS
Feiringv. 31, PB 394,
1471 Larenskog
Telefon: 67916053
Faks: 679160 55
www.tentex.no

Borge Miljoservice AS
Skaraveien 14, 1623 Gressvik
Telefon: 69 34 3090

E-post: post@borgemiljo.no
www.borgemiljo.no

Brodrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 671592 90

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

Giertsen Tunnel AS
PB 78 Laksevag, 5847 Bergen
Telefon: 5594 30 30

Faks: 5594 3115

E-post: tunnel@giertsen.no
www.tunnelsealing.com

+ WG Tunnelduk

+ WG Tunnelhvelv T100

- WG Membraner

TenTex AS
Feiringvn 31, PB 394,
1471 Lerenskog
Telefon: 67916053
www.tentex.no

« PE- og PP-membraner
- Bentonittmembran

MEMBRANER

Borge Miljoservice AS
Skéraveien 14, 1623 Gressvik
Telefon: 69 34 3090

E-post: post@borgemiljo.no
www.borgemiljo.no

JORDARMERING/GEONETT/DUK
Brodrene Dahl AS

BD Geosyntia

Brynsengveien 5, 0602 Oslo

Telefon: 671592 90

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

TenTex AS

Feiringvn 31, PB 394,

V1471 Larenskog

Telefon: 67 916053
www.tentex.no

- Tensar Geonett — TriAx. Fiberduk

[ NATURSTEIN |
Forde Granitt AS

Tverrgrova, 6814 Farde

Telefon: 57 818588

Mobil: 90517580

E-post: post@forde-granitt.no
www.forde-granitt.no
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ANNONSERE HER? KONTAKT ELIN FLBNES | Telefon: 934 71778 | E-post: elin.flones@vareveger.no

| OVERVAKNING |

OVERVAKNINGSSYSTEMER

Hottinger Bruel & Kjaer

Norway AS

P.b. 254, 1411 Kolbotn

Telefon: +47 48 30 0700

E-post: info@no.hbm.com

www.hbm.com/en/6919/monitoring-

solutions-for-civil-engineering

- Designvalidering, tilstands-
bedgmmelse, belastningsvurdering,
alarmgenerering, byggestatte

GATEMILJ@/UTEMILJ®
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

Norfax AS

Telefon: 66 80 00 60

E-post: post@norfax.no

www.norfax.no

- Park- og gatemabler, leskur, benker,
sittegrupper, sykkelstaller, sykkelstativer,
soppelkasser, blomsterkasser, plantekar,
utendars treningsapparat.

PLANTESKOLER

Kvakestad planteskole AS
Langhusveien 71,1400 Ski

Telefon: 64 9144 30

E-post: post@kvakestadplanteskole.no

SLANGER

Hydroscand AS

Jeksleveien 100, 2016 Frogner

Telefon: 22 9189 00

E-post: firmapost@hydroscand.no

www.hydroscand.no

- Salg og distribusjon av slanger og
ledningskomponenter.

TESSAS

Landsomfattende

Telefon: 80083 77/3284 4000
E-post: tess@tess.no
Www.tess.no

Electronova AS
PB 434,1302 Sandvika
Telefon: 67 817150
www.electronova.no

Ing. Rasmussen & Strand AS

Mobil: 924 80 012

E-post: post@fiberoptisk.no

www.ingrs.no

- Vli utfarer elektroprosjektetering og
teknisk byggeledelse for veier og
tunneler.

PROSJEKTERING/
PROSJEKTLEDELSE
Electronova AS

PB 434,1302 Sandvika
E-post: post@electronova.no
www.electronova.no

Brodrene Dahl AS
BD Samferdsel
Bentsrudveien 19,

3080 Holmestrand

Telefon: 33 06 66 00
E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Brodrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

- Stayvoller.

Talgo MoreTre AS

Industriveien 7, 6652 Surna

Telefon: 970 81093

E-post: kundeservice.moreroyal@talgo.no
www.talgo.no

Polyfiber AS

Vangsveien 10 — A1, 1814 ASKIM
Mobil: +47 95752511

E-post: morten@polyfiber.no
www.polyfiber.no

TRANSPARENTE
STAYSKJERMER
Hammerglass AS
INFRASTRUKTUR

Dronning Mauds gate 15, 0125 Oslo
Telefon: 468 46 434

E-post: info@hammerglass.no
www.hammerglass.no

Norsk Trafikksikring AS
Glynittveien 33, 1401 Ski

Mobil: 994 87 313

Telefon: 22 6556 00

E-post: kai.berg@norstrafikksikring.no
www.norstrafikksikring.no

- Arbeidsvarsling/kurs i arbeidsvarsling

ARBEIDSVARSLINGSUTSTYR
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

PRODUKTGUIDEN

FINNER DU BAD
1 VARE VEG .
PAVEIER24.NO.

AUTOMATISKE BOMMER
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

DATAFANGST
Zeekit AS
Rosenholmveien 25, 1414 Trollasen
Telefon: 66 80 48 40
E-post: post@zeekit.no
www.zeekit.no
- Zeekit leverer APP og Kontorlgsning for
Arbeidsvarsling, Skiltlogg,
Foto med HP/Mvisning, RUH og SJA.
- Registrering av timer, materiell og
avviksregistrering.

MASTER OG PORTALER
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

SKYTTELSIGNAL

Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

TRAFIKKSKILT

Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

Faks: 33 0534 80

E-post: post.samferdsel@dahl.no
www.dahl.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

VARIABLE SKILT

Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: post.samferdsel@dahl.no
www.dahl.no

VEGBOMMER

Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

VEG 0G BRUREKKVERK
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

VEGSIKRINGSMATERIALER
Brodrene Dahl AS

BD Samferdsel

Bentsrudveien 19, 3080 Holmestrand
Telefon: 33 06 66 00

E-post: samferdsel@dahl.no
www.bdsamferdsel.no

Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

VEIMERKING

Trysil Maskin AS

Lysvegen 32, NO-2422 Nybergsund
Mobil/cell: +47 928 40 840
E-post: jon.kjetil@trysil-maskin.no
www.trysil-maskin.no

OVERVAKNING AV TUNNELER
Hottinger Bruel & Kjaer
Norway AS

P.b. 254, 1411 Kolbotn

Telefon: +47 48 30 07 00

Mobil: +47 928 21050

E-post: info@no.hbm.com
www.hbm.com/civileng

P.E. SKUM
Skumtech AS
Akershakken 12, 0172 Oslo
Telefon: 22 36 8950

Faks: 22 36 89 51

E-post: svjons@online.no

TUNNELELEMENTER

Olen Betong AS
Malstrevagv. 108, 5550 Sveio
Telefon: 5374 7500 / 48 88 99 80
Mobil: 909 41723

E-post: mail@olenbetong.no
www.olenbetong.no

- VVann-, brann- og frostsikring

TUNNELMEMBRANER
Oldroyd AS

Isdammen 25, N-3962 Stathelle
Oldroyd Salgskontor

Hoffsveien 13, 0275 Oslo

Tif. sentralbord: +47 3598 75 50
Mobil: +47 90826163

E-post: mail@oldroyd.no
www.oldroyd.no
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PRODUKTGUIDEN

TUNNELSIKRING
Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

Hottinger Bruel & Kjaer
Norway AS

P.b. 254, 1411 Kolbotn

Telefon: +47 48 30 07 00
Mobil: +47 928 21050

E-post: info@no.hbm.com
www.hbm.com/civileng

Oldroyd AS

Isdammen 25, N-3962 Stathelle
Oldroyd Salgskontor

Hoffsveien 13, 0275 Oslo

Tif. sentralbord: +47 3598 75 50
Mobil: +47 90826163

E-post: mail@oldroyd.no
www.oldroyd.no

TUNNELVENTILASJON
Energima AS

PB 665, Skayen, 0214 Oslo
Fornebuveien 50,1366 Lysaker
Telefon: 225110 20

Mobil: 992 63 323

E-post: post@energima.no
www.energima.no

VANN- OG FROSTSIKRING
Borge Miljoservice AS
Skéraveien 14, 1623 Gressvik
Telefon: 69 34 3090

E-post: post@borgemiljo.no
www.borgemiljo.no

Giertsen Tunnel AS
PB 78 Laksevag, 5847 Bergen
Telefon: 55 94 30 30

E-post: tunnel@giertsen.no
www.giertsen.no

+ WG Tunnelduk, WG Tunnelhvelv T100

og WG Membraner.

Skumtech AS
Akershakken 12, 0172 Oslo
Telefon: 22 36 89 50

Faks: 22 36 89 51

E-post: svjons@online.no

DRENERING/
VERTIKALDRENERING
Brgdrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 671592 90

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

KULVERTER
Brodrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

VEGR@R

Brodrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

| VEIMERKING |
Trysil Maskin AS

Lysvegen 32, NO-2422 Nybergsund

Mobil/cell: +47 928 40 840

E-post: jon.kjetil@trysil-maskin.no
www.trysil-maskin.no

Industriverktoy IDG-Tools AS

Furumoen 47, 2240 Magnor

Sentralbord: 62 83 27 00

Mobil: 950 54 074 / 48106 699

E-post: kontakt@idg-tools.as

www.idg-tools.no

- Maskiner, verktay, forbruksmateriell,
direkte fra grossist

« Tilbud

SVEISEUTSTYR

TESS AS

Landsomfattende

Telefon: 80083 77/3284 4000
E-post: tess@tess.no
www.tess.no

PRODUKTGUIDEN

Produktguiden gir en unik
mulighet til & vise og fortelle hva
din bedrift kan tilby pd en kort og
oversiktlig mate.

De som jobber med veg hos

BROYTESTIKKER
Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company
BRAYTEUTSTYR/
PLOGER/SN@SKJAR
C. Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo
Telefon: 22 82 00 00
E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

« Meiren

Nordic Roads AS
Stalverksvn. 85, N-4100 Jgrpeland
Mobil: 907 90 237

Telefon: 5174 2050

E-post: tim@nordicroads.as
www.nordicroads.as

Resholt Maskin as
Telefon: 331294 42
Mobil: 990 01131
www.rosholt.no

- Epoke

- Westhjarn

DAMPKJELER/TINEAGGREGAT
C. Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo

Telefon: 22 82 00 00

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

- BINI Tineutstyr/steamkjele

Glomsrod Mek. Verksted AS
Grgnland 1, 1750 Halden

Telefon: 69 2136 30

Faks: 69 2136 33

E-post: post@glomsrod.no
www.glomsrodmek.no

entreprengrer, rddgivere, Nye Veier,
Statens vegvesen, fylker og kommuner
holder seg oppdatert ved @ lese

Vare Veger og veier24.no.

VAREVEGER VEIER2A...

PRODUKTGUIDEN FINNER DU BADE | VARE VEGER OG PA veier24.no.

DATAFANGST
Zeekit AS
Rosenholmveien 25, 1414 Trolldsen
Telefon: 66 80 48 40
E-post: post@zeekit.no
www.zeekit.no

- Zeekit er Nordens starste leverandar

av GPS datafangst for vinter
og Sommerdrift iht SVV krav
funksjonskontrakter.

- Itillegg leverer vi APP for veivoktere

(R2, R5, R11 Avvik mm) og
Arbeidsvarsling iht. krav.

SAND-/SALTSPREDERE
C. Grindvold AS

@stre Akervei 243,0976 Oslo
Telefon: 22 82 00 00

E-post: firmapost@grindvold.no
www.grindvold.no

- Epoke

- Forshaga

« Holms

Resholt Maskin as
Telefon: 331294 42
Mobil: 990 01131
www.rosholt.no

- Epoke og Westbjarn.

Sigurd Stave Maskin AS
PB 6159 Etterstad, 0602 Oslo
Telefon: 23 26 78 00
www.stavemaskin.com

Veim AS

Terminalen 11, 3414 Lierstranda
Telefon: 3284 94 20

E-post: post@veimas.no
www.veimas.no

SN@FRESER

Sigurd Stave Maskin AS
PB 6159 Etterstad, 0602 Oslo
Telefon: 23 26 78 00
www.stavemaskin.com

Resholt Maskin as
Telefon: 331294 42
Mobil: 990 01131
www.rosholt.no

- Epoke

- Westhjarn

VEGSALT

G.C. Rieber Salt AS
Oslo

Telefon: 46 9109 82
Bergen

Telefon: 5594 42 00
Alesund

Telefon: 701329 00
Faks: 701329 80
Telefon: 73503012
Hammerfest

Telefon: 78 4118 33
gcrieber-salt.no

- Alle vegsaltkvaliteter (NaCl)

+ MG-Kombi (magnesiumklorid, MgCl,)

- Kalsiumklorid (CaCl,)
- Saltlasning (NaCl og MgCl,)
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ANNONSERE HER? KONTAKT ELIN FLBNES | Telefon: 934 71778 | E-post: elin.flones@vareveger.no

GEOTEKNISKUTSTYR
Dia-Team AS
Industriparken Selshakk,
Forsgkslia 9G, 7028 Trondheim
Telefon: 7256 38 90

E-post: post-no@diateam.no
www.diateam.no

Geonor AS

Grini Neringspark 10, 1361 @steras,
Norway

Telefon: +47 671592 80
WWW.geonor.no

Geosafe AS

Telefon: 7290 03 30

Mobil: 915 37171
E-post:geotech@geosafe.no
www.geosafe.no

ARBEIDSVARSLING

Norsk Trafikksikring AS
Teglveien 21A, 1400 Ski

Mobil: 994 87 313

Telefon: 22 6556 00

E-post: kai.berg@
norsktrafikksikring.no
www.norsktrafikksikring.no

- Arbeidsvarsling/kurs i arbeidsvarsling

FJELL-/SNASKREDSIKRING
Fjerby AS

Marenlundveien 6,

2020 Skedsmokorset

Telefon: 64 80 26 50
www.fjerby.no

FRESING - ASFALT/BETONG
Asfaltfres AS

PB 36, 3371 Vikersund

Telefon: 32779975

E-post: info@asfaltfres.no
www.asfaltfres.no

- Spesialutstyr for merkefjerning.

SPROYTESAING/
GRESSETABLERING/
UGRESSBEKJEMPELSE
Gress Service 90 AS
Barlindvn. 44, 3512 Hanefoss
Telefon: 32114390

E-post: post@gs90.no
www.gs90.no

- Sproytesaing

- Revegetering

Norsk Revegetering AS
Kirkegata 19, 8250 Rognan
Mobil: 917 71328 / 91591525
E-post: j-pesand@online.no

Norsk Vegetasjonskontroll AS
Dramstad, Trippestadvn. 50, 1814 Askim
Mobil: 90 74 89 50

Telefon: 69 8813 38

E-post: erik@nvk.as

www.nvk.as

VAGLID AS
Telefon: 52 82 74 64
Mobil: 91127003
E-post: kare@vaglid.no
www.vaglid.no

LEGGING/MONTERING
AV MEMBRANER

Borge Miljoservice AS
Skaraveien 14, 1623 Gressvik
Telefon: 69 34 3090

E-post: post@borgemiljo.no
www.horgemiljo.no

Brodrene Dahl AS
BD Geosyntia
Brynsengveien 5, 0602 Oslo
Telefon: 67159290

E-post: geosyntia@dahl.no
www.bdgeosyntia.no

OPPARBEIDING AV TOMT
0G MASSEFLYTTING
Royseth Maskin AS
Avd. Farde Granitt

Tverrgrova, 6814 Farde
Telefon: 57 818588

Mobil: 90517 580

E-post: post@forde-granitt.no
www.forde-granitt.no

PRODUKSJON 0G MURING
MED MASKINMURSTEIN
Royseth Maskin AS

Avd. Ferde Granitt

Tverrgrova, 6814 Farde

Telefon: 57 818588

Mobil: 90517580

E-post: post@forde-granitt.no
www.forde-granitt.no

RORPRESSING/STYRT
HORISONTALBORING
Sor-Norsk Boring AS
Skiensvegen 720, 3830 Ulefoss
Telefon: 3550 88 50

Mobil: 90147 744

E-post: vetle@boring.no
www.horing.no

TUNNELVASK

Veim AS

Terminalen 11, 3414 Lierstranda
Telefon: 3284 94 20

E-post: post@veimas.no
www.veimas.no

VANNMEISLING
Vannmeisling AS
Forselvveien 18517 Narvik
Postboks 265,8504 Narvik
Telefon: 970 58 046
E-post: firmapost@vannmeisling.no
www.vannmeisling.no

- Vannmeislinger

- Totalentrepriser

- Betongvedlikehold

+ MOQG underbrolift m.m.

VEIMERKING
Euroskilt AS

Telefon: 06080

E-post: post@euroskilt.no
euroskilt.no

- a Saferoad Company

VARE

NORDENS STBRSTE FAGBLAD
FOR VEG, ANLEGG OG TRAFIKK
HVER MANED LESES
VARE VEGER AV OVER
28 000 LESERE!

VARE VEGER LESES AV:
Anleggsgartnere
Avdelingsledere
Asfaltentreprenarer
Entreprenarer
Forskningsmiljper
Kommuneingenigrer
Maskinentreprengrer
Organisasjoner
Prosjektledere

Bygg- og anleggsledere

Planleggere
Radgivende ingenigrer
Riksentreprensrer
Samferdselskontorene
Samferdselspolitikere
Transportsjefer
Trafikkstasjoner
Vegingeniorer
Vegvedlikeholds-
entreprenarer
Vegsjefer

SALGSSJEF

ELIN FLONES
Telefon: 934 71778

E-post: elinflones@vareveger.no

... 06 MEDLEMMER I:
Foreningen asfalt og
veiservice
Norsk veg- og
trafikkfaglig forening
Norsk asfaltforening
Norsk betongforening
Norsk bergindustri
Tekna
Nito
Norsk forening for
fjellsprengningsteknikk

Vare Veger
sirkulerers pa
brakkerigger,

anleggskontorer,

vegvedlikeholds-
o avdelinger.

-- VEIER24.

ALLTID OPPDATERTE VEGNYHETER

prosjektkontorer og

VARE VEGER 05 2022
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SEND INN LASNING - VINN © FLAX-LODD!
E-post: kryssord@vareveger.no
Postadresse: Vare Veger, PB 380 Sentrum, 0102 Oslo
aooe [ | V| a (e [V | ovoe | | e De som jobber med veg
3 = holder seg oppdatert ved a
RADIO- o .
lese Vare Veger og veier24.no.
i
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PA VEG UT

I AnJA ABOEN SLETTEN ' DIREKT@R NORSK VEGMUSEUM [

- Vi skal jobbe madlbevisst
med kulturarven til veibransjen

- Vi har gode forutsetninger
for & gi et godit tilbud il
publikum, sier den nytilsatte
direktaren ved Norsk
vegmuseum.

TEKST: BJORN OLAV AMUNDSEN

HUN HAR VZART ansatt ved vegmuseet helt siden
2001, og har veert konstituert i stillingen som museums-
direktor siden oktober i fjor. I starten av mai fikk hun
jobben fast.

— For 2002 jobbet jeg blant annet ved Lillehammer
kunstmuseum, og som lerer ved en ungdomsskole i
Lillehammer og ved en musikk- og dramaskole i Bergen,
forteller hun.

— Her ved vegmuseet har jeg gjort mye forskjellig;
jeg har veert i formidlingsavdelingen, og jeg har vaert
fagleder og ogsa prosjektleder for en del storre prosjekter,
blant annet nar vi etablerte en ny utstilling i Norsk
kjgreteymuseum.

— Hva vil du si om vegmuseets framtid?

— Vi har gode forutsetninger for & gi et godt tilbud
til publikum. Vi skal jobbe malbevisst med & ivareta
kulturarven var for kommende generasjoner.

— Hva gjor du akkurat na?

—Jeg har akkurat hatt et mgte med en prosjektleder
for Entré @yer, som ville snakke med oss blant annet om
en mulig framtidig gondolbane over Ligen. Det ligger
langt fram i tid, men omréadet jobber med saken. Sd har
jeg mote akkurat nd om kartlegging av eksponering
for kjemikalier, og tilhgrende oppdatering av rutiner
og verneutstyr for de ansatte.

— Huilket annet yrke ville du helst hatt hvis du kunne
velge fritt?

—Jeg kunne godt tenkt meg  studere jus. Det virker
veldig spennende.

— Hva far deg til 6 le?

— (Ler.) Sare ting, vil jeg si. Programmet Kongen
befaler kan veere ganske morsomt.

— Blir det tid til noen hobby?

—Litt. Jeg er glad i & g pa ski, sykle og lese. Og & se pa
spennende serier pd Netflix, gjerne danske eller svenske.

— Hva gjor du helst ikke i fritiden?

— Isbader. Det er ikke noe for meg.

— Har du noen leveregel?

— Ikke bruke energi pa det jeg ikke kan gjore noe med.

SELVANGIVELSEN

GJEST (CI) VERT

STRAND (@) FIELL

BOK () FILM

» FAKTA

ANJAABOEN SLETTEN
Alder: 50 dr
Sivil status: Seerboer, to barn

Yrke: Direkter ved
Norsk vegmuseum

— Hyilken bok har du pa nattbordet?

— Jeg husker ikke navnet, men forsvarssjefen har
skrevet en bok om ledelse, jeg kjopte den pA Mammut-
salg. Den er ganske god og gir spennende perspektiver.

— Din yndlingsby?

—Ja, si det? Kanskje Roma? Eller New York.

— Hva liker du best til middag?

—Jeg er glad i biff, jeg!

— Hva slags musikk lytter du helst til?

— Alt mulig. Virkelig alt mulig. Jeg liker alt fra jazz
til AC/DC og til reggae. Bare det er bra.

— Ser man deg i Operaen?

— Ikke ofte, men jeg har vert der. Jeg har to detre og
en mor som er veldig interessert.

— Haor du planlagt neste sommerferie?

— Vijobber med det, men vi er litt sent ute. Det blir
nok Arhus i Danmark.

— Hvem fikk blomster av deg sist?

— Moren min. Hun hadde hjulpet meg med et eller
annet, men jeg husker ikke helt hva det var.
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